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Il rinnovamento degli stabilimenti balneari. 


Anche l'organizzazione balneare, che costituisce una 
delle più Caratteristiche attrattive del turismo italiano, 
sotto l'impulso degli organi corporativi e sindacali è 
entrata in una fase di rinnovamento e di progresso, di 
cui si vedranno gli effetti sin dalla prossima stagione. 
Il problema era già stato discusso lo scorso anno in un 
convegno dei conduttori di stabilimenti balneari tenu- 
tos: a Roma il 1° maggio, presso la Federazione Nazio- 
nale Fascista Pubblici Esercizî, con l'intervento delle ge- 
rarchie della Confederazione Fascista dei Commer- 
Ciani, a conclusione del quale venne approvata una 
mozione esprimente i seguenti desiderata, che furono 


presentati al Ministero delle Comunicazioni (Marina 
Mercantile): 


«1° Istituzione di un « Contratto tipo », per il ri- 
lascio delle singole concessioni, da compilarsi sotto gli 
auspici della Corporazione dell'Ospitalità. Nel « Con- 
tratto tipo » dovrebbesi, fra l’altro, fissare oculati criteri 
normativi per una uniforme disciplina circa il rilascio 
di nuove concessioni degli arenili. Conseguente costi- 
tuzione di apposite Commissioni consultive per le con- 
Cessioni in parola, con la partecipazione dei rappresen- 
tanti di categoria e di un delegato del Comitato provin- 
ciale per il Turismo. na 


«20 Sollecita perequazione dei canoni di concessione 
degli arenili, attraverso tariffe di categoria riferita alla 


importanza delle spiaggie e delle zone appartenenti 
alle medesime; 


ua € 3° Pronta revisione della distribuzione degli are- 
nili, secondo le esigenze di carattere turistico ed attrat- 
tivo, e le necessità ambientali della popolazione; 


«4° Accurata attrezzatura delle zone di spiaggia de- 
stinate alla recettività delle masse popolari, onde distin- 
guere le zone stesse dagli impianti balneari che, per la 
propria funzione e il diverso costo dei servizî, sono 
spiccatamente orientati a soddisfare le predette esigenze 
turistiche e mondane». 


Tale mozione è stata inoltrata alla Corporazione della 
Ospitalità, ed ha formato oggetto di preliminare disa- 
mina in sede ministeriale, presso la Direzione Generale 
della Marina Mercantile. 

In attesa, però, che il problema venga discusso in 
una delle prossime riunioni della Corporazione dell’O- 
spitalità, la presidenza della Federazione Naz. Fascista 
Pubblici Esercizî ha diramato ai sindacati dipendenti 
una importante circolare, in cui, riassunti i precedenti 
surriferiti, è tracciato un piano d'azione individuale, 
mediante il quale si potrà, fin dalla stagione estiva del- 


l’anno in corso, elevare l'attività degli stabilimenti bal- 


neari, in modo da dare al pubblico l'impressione di un 
effettivo progresso: 

«Occorre perciò — dice la circolare — che i condut- 
tori dei predetti stabilimerti non astraggano dall’impe- 
rativo categorico che su loro incombe: quello che il 
Direttore Generale per il Turismo ha — in brillante 
sintesi — espresso nel discorso pronunciato inaugu- 
rando la nostra Assemblea Federale tenutasi a Roma il 
18 febbraio u. s. I rilievi che il Direttore Generale per 
il Turismo ha mosso in quella occasione si sono iden- 
tificati con quelli che noi da più anni abbiamo ripetuto 
presenziando le assemblee dei Sindacati delle Provincie 
i cui territori sono bagnati da acque marine, lacustri o 


‘senza pericoli e senza ambasce per i loro congiunti, 


. blici Esercizî ai gestori di stabilimenti balneari concerne i 


fluviali, e destinati, di conseguenza, a vita balneare. 
Gli stabilimenti balneari — nella estetica e nei servizi — 
debbono costituire il felice tocco finale dell'armonico 
quadro naturale delle nostre incomperabili riviere, Verso 
le quali confluiscono le correnti turistiche nazionali e 
internazionali. Bisogna evitare che certe spiagge italiane 
— anche famose — siano deturpate da « code » di vil- 
laggi trogloditi, così come squallidamente appaiono al- 
cuni complessi di presunti stabilimenti balneari. Per 
far ciò, si potrà sollecitare anche la forza consortile fra 
i conduttori di tali sparute aziende, affinchè, attraverso 
la loro provvida unificazione, si possa dar vita a centri 
balneari invitanti e confortevoli. I locali di accesso, di 
smistamento, di sosta, di ristoro; le cabine, gli arenili, 
le imbarcazioni debbono dare accogliente senzazione 
a chi vuol godersi, sia pure fugacemente, un soggiorno 
balneare. Ogni stabilimento — secondo l'importanza 
della propria attrezzatura — deve assolvere, senza la- 
cune, alla sua funzione, e soddisfare le esigenze delle 
diverse categorie di frequentatori. 
«I conduttori di stabilimenti dovranno con parti- 
colare attenzione facilitare, rendere gioiosa e del pari 
sicura la permanenza dei fanciulli sulle spiagge. La 
cuta elioterapica, i raggi del «divino guaritore » co- 
stituiscono un beneficio ineguagliabile per il fiore della 
nostra stirpe. Necessita dunque che i bimbi possano, 





























bagnarsi e trastullarsi sugli arenili, trovandovi — in 
entità più o meno considerevoli, secondo la classe degli 
stabilimenti — quei passatempi che conferiscono alla 
robustezza delle loro membra in formazione e nello 
stesso tempo servono a sanamente divertirli ». 

Altra raccomandazione rivolta dalla Federazione Pub- 


prezzi, specie a favore dei dopolavoristi. A tale riguardo 
la Federazione stessa sollecita la conclusione di accordi 
locali fra i Sindacati Esercenti e le Segreterie dei Do- 
polavori Provinciali, al fine di stipulare e rinnovare le 
convenzioni praticate nella decorsa stagione estiva a 
favore dei dopolavoristi; e ricorda che una sistema- 
zione di questo elemento importante del movimento 
balneare popolare elimina automaticamente l’eventua- 
Jlitidegli impianti di appositi stabilimenti condotti di- 
rettamente o per appalto dai singoli Dopolavoro. Per 
l'attuazione del piano di organizzazione di cui sopra, 
la Federazione Pubblici Esercizî ha disposto che le 
presidenze dei Sindacati Provinciali interessati con- 
vochino in apposite assemblee i conduttori di stabili- 
menti balneari, col seguente ordine del giorno: 


«a) attrezzatura degli stabilimenti balneari per la 
stagione estiva 1937-XV: iniziative per la migliore e 
più perfezionata condizione degli stabilimenti stessi, peial 
in rapporto alle esigenze dei frequentatori, adulti e Uni 
fanciulli; i I spa 

«b) proposte da avanzare alla Federazione Nazio- 
nale ad integrazione od aggiornamento degli argomenti 
in corso di trattazione presso la Corporazione del- 
l'Ospitalità ». a 


; ‘ Po è 
La nuova iniziativa della Federazion > E 
Esercizî imprime così un impulso di rin 
e di progresso al settore dell’attrezzatura 
che completa il quadro dell’'organizzazio: 
nazionale, cui si volgono le cure di tutti 
ed enti del turismo. Li 
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Caratteri distintivi delle località interessa{ 
movimento turistico, " e 


Gli Enti Provinciali per 11 Turismo hanno invi 
Ministero per la Stampa e la Propaganda l'elenco cal 
lità che nella provincia possiedono elementi e e 
nteresse o di natura turistica. Ora il Dir ri 
per il Turismo, on. Bonomi, ha chiesto. e 

calità vengano, in base alle Caratteristiche î 
lì ciascuna, distinte nelle sette categorie segy 
) località d'arte o, comunque, aventi requisiti artisti: 
località di cura, in possesso, cioè, di acque RE 
xd altre risorse curative; lari 

) località di sport invernali; 

1) località di soggiorno estivo climatico, 
\eggiatura primaverile od autunnale; 

5) località di soggiorno climatico invernale; 

6) località di bagni marini o lacuali; 

7) località che, pur non possedendo specifici Caratteri 
turistici, interessano il movimento dei forestieri perla lor 
ubicazione, specie lungo le principali vie di comuni ”- 
zione automobilistica, 0 per curiosità naturali o ambientali 

Tutte le indicate località dovranno essere segnalate 
al Ministero, indipendentemente dal grado di loro frei 
quentazione o di loro attrezzatura, affinchè si 4 
disporre in un quadro il più possibilmente esat 
esteso dei valori turistici della Nazione. 
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Norme procedurali per la costituzione delle As 
sociazioni « pro loco ». 


Il Ministero per la Stampa e la Propaganda ha diretta 
ai Presidenti degli Enti Provinciali per il Turismo una 
circolare intesa ad uniformare la procedura da adottarsi 
per la regolare costituzione delle Associazioni pro loco. 
Essa dispone che gli E.P.T. compilino, nel più breve 
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Come il reddito 
di una vecchia casa 
può aumentare del 40% 


occorrono essenzialmente: 


— una ripulitura generale della casa 


— il miglioramento dell'impianto igienico mediante apparecchi belli, dure- 
voli, veramente igienici, ossia gli Apparecchi Sanitari ‘Standard” 


— l'aggiunta del termosifone con Radiatori ‘ Ideal Neo- Classic ” 


e Caldaia “ IDEAL” 


Allora il Proprietario potrà dire che egli fit alloggi con tutte le como- 
dità moderne, e il fitto da 500 lire per locale potrà passare a 800, oppure 
variare in proporzione. 


Gratis opuscoli illustrati degli apparecchi “Standard” e ‘IDEAL # 
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è la nuova creazione che sipresenta non ‘solo come il. 











compendio di una vasta esperienza, ma anche e.sopra-. 
tutto come l'antesignano di nuovi principî. costruttivi. 


Eccone i principali elementi: 


Telemetro incorporato ed: accoppiato all'obbiettivo; agisce 
per sovrapposizione delle immagini ed assicura la più perfetta 
messa a punto a sistema micrometrico. 





Obbiettivo Schneider-Xenar f 3,8 o f. 4,5, la lente Che ha 

le parlicolari caratteristiche della grande incisione, pur con: \$ 
servanco alla folografia una plastica morbidezza. 
___————_—_——— ______—_——__——_——____________212z2——_—_—_—_—_—_————11121211—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_——_ 
Otturatore Compur-Rapid, portante una vaste scala di ol-® 
turazioni sin ! 1/400 di secondo, è munito di sutoscatto.® 
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Armonia. la nuova, caratteristica curvatura del <« Regent» — 
non è interrotta da nessuna sporgenza. - perchecii mirino, la È 
‘ Li - 


chiave e gli altri organi esteriori sono rientranti - e con erisce 
all'apparecchio un'armoniosa ricercatezza. Seti st ir 
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DAI criteri di Opportunità 
presidente, del vice presi- 
<omponenti il Consiglio di Ammini- 
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SI nni do toco verrà fatta con delibera del pre- 
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SI( dell'E.P.T. Tale delibera, nonchè lo statuto 
UDX OVranno essere 


o de inviati al Ministero per la Stampa 
e + 1OPaganda per l'approvazione. Trovati regolari 
gu att, il Ministero per la Stampa e la Propaganda ri- 
le Associazioni pro loco 


come regolarmente 
co ite, iscrivendole in 


apposito elenco ufficiale. 


Modalità per l'approvazione delle pubblicazioni 
di propaganda turistica. 


rimento alle norme vigeriti per l'approvazione 


delle ibblicazioni di Propaganda turistica, il Ministero 
per ia stampa e la: Propaganda ha diretto ai presidenti 
degli Enti Provinciali per il Turismo una circolare con 
la quale si ricorda che le: dette pubblicazioni devono 
esser viate In bozza, anzichè stampate. Inoltre, la 
Circolare osserva .che-quasi tutti-gli enti, le aziende al- 
berghiere, ecc 


che preparano opuscoli di propaganda 
turistica sI riservano di inviare le bozze alla approva- 
zione della Direzione Generale per il Turismo, quando 

pochissimo tempo a disposizione o per gli 
Impegni assunti con le tipografie, o per le esigenze pro- 
agancistiche della tempestiva diffusione. Ciò intral- 
cerebbe notevolmente il lavoro del Ministero, che — 
pur disbrigando .-con la massima sollecitudine tutte le 
pratiche — ha bisogno di un certo margine di tempo per 
il controllo dei dati tecnici, la revisione dei testi stra- 
nieri e l'esame estetico delle pubblicazioni. Gli E.P.T. 
Sono stati quindi invitati a rendere noto che, per l’av- 
verure, non saranno-più concesse autorizzazioni per la 
stampa di opuscoli, pieghevoli, ecc., che non vengano 
presentati all'esame. della Direzione Generale per il 
Turismo, come prescritto, in bozze di stampa, e che 
non sarà tenuto alcun conto di eventuali sollecitazioni 
giustificate dalla ritardata presentazione di tali bozze. 


Sistemazione di edifici ai valichi di frontiera. 


Con R. Decreto Legge 15 febbraio u. s. è autoriz- 
zata la spesa di L. 18.000.000 per provvedere all’assetto 
degli edifici per i servizi politico-doganali-turistici’ sui 
valichi alpini di frontiera. Tale spesa sarà ripartita nel 
modo seguente: L. 2.000.000 sull’esercizio 1936-37 e 
L. 4.000.000 in ciascuno degli esercizi dal 1937-38 al 
1940-41. 


Come la scuola potrebbe insegnare il rispetto per 
le segnalazioni stradali. 


Una disposizione diramata dal Ministero egiziano 
per la pubblica istruzione, perchè agli allievi delle pub- 
bliche scuole venga impartito un corso di dodici lezioni 
di disciplina stradale, pare, secondo le notizie della 
stampa, che non abbia incontrato il favore dei genitori 
nè degli scolari, i quali considererebbero tale insegna- 
mento come un aggravio dei programmi di studio. Ma 
l'iniziativa, che ha avuto qualche precedente nelle scuole 
di alcune nostre città, è tutt'altro che inutile e strana. 
Si tratta di un insegnamento eminentemente pratico, 
che serve alle necessità del traffico stradale, ed è intonato 
allo spirito e alle esigenze della vita moderna. L'indi- 
sciplina del pedone o del-guidatore di qualsiasi mezzo 
meccanico di trasporto, non esclusa la. bicicletta di cui 
1 ragazzi fanno ormai un uso generale, costituisce per il 
turista un grave pericolo ed una preoccupazione con- 


tinua, capace talora di compromettere il piacere stesso 
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SCUOLE ELEMENTARI 


Preparazione ad esami 


Educazione integrale - 
Trattamento individualizzato - Tutti gli sports 


Retta da L. 420.— a L. 870.— mensili 


Richiedere programma dettagliato alla Direzione 
Generale degli ISTITUTI MARE . MONTE 
in RUTA DI CAMOGLI (Genova - Telefono 5607) 
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Ora questo impianto, che richie: par 
come il Touring e di quell: cui compete i 
strade (municipî, province, Azienda Auto: 
della Strada) tante cure e tanta spesa, è gravemente 
insidiato dall’incosciente vandalismo dei ragazzi, che 
troppo spesso scambiano i cartelli di SEBAN pet 
un bersaglio contro cui far prova delta Loro abilità di 
tiratori. Così, dove non intervenga una manutenzione 
assidua e costosa, l'impianto di segnalazione, realizzato 
in tanti anni di propaganda ed a cui il nostro Sodalizio 
ha recato il massimo contributo, subisce danneggiamenti 


soverno di 
roma Statale 





IL MONDO SARÀ VOSTRO 


SE CONO- 
SCERETE 
LINGUE 


STRANIERE! 


Chiedete il catalogo TC-6/7 alla S.A. LA FAVELLA, 
Milano . Via C. Cantù 2, inviando l'annesso tagliando in 
busta aperta affrancata con 10 cent.; o con una cartolina 


da 30 cent. 



































fino a diventare talora inservibile, e peggio i 
ad offrire uno spettacolo triste e indecoroso dira, n 


abbandono. D'altra parte, la triste esperienzs _ ligen 

scoraggia molti enti che dovrebbero Lià faty 
impianti e li rende dubbiosi di affrontare nuovi àr ori 
Il nostro Sodalizio che, senza disani IVI Sacri i 


molte difficoltà di questo genere, continua 
,pera di propaganda e di assistenza tecnica 
enalazioni, conosce purtroppo le frequenti 
legli uffici preposti alla manutenzione 
notessimo sperare che i cartelli dì cui sj 
ario il collocamento durassero almeno qualche 
non esiteremmo a provvedere al loro impianto: m. 
"ale animo possiamo affrontare nuovi ton Son 
l'esperienza ci ha dimostrato che ì cartelli notai »' 
na stagione ? » V'è chi lamenta cartelli ab à 
maccati a colpi di sasso, pali contorti, lettere o nor 
asportate dai cartelli muniti di apparecchi cha o 
genti. Poi interviene la Legge a prescrivere le e 
zioni indispensabili, e gli Enti fanno il debito their 
il risultato pratico dovrà essere valutato constatando | | 
stato dei cartelli alla distanza di un solo anno di 


per la 
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Ora, contro questo andazzo pericoloso si richiedè é 
pronto ed efficace rimedio, il quale non può essere of. 
ferto che dalla Scuola. Ma perchè l'insegnamento riecni 
efficace, non bastano le raccomandazioni generiche. OL 
corre entrare nel vivo dell'argomento, spiegando e ij 
lustrando le norme di disciplina stradale, le loro ragioni 
di necessità, gli inconvenienti e le disgrazie che possona 
derivare dalla loro inosservanza, e soprattutto si 
cartelli si rendano indispensabili perchè il traffico poet 
svolgersi regolarmente e senza pericolo. RI 

La cronaca offre purtroppo una tragica casistie 


: » 
toi 
È 
di 


LL 
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sempre nuova e quanto mai persuasiva. Quante di 
sgrazie per il mancato preavviso di un incrocio, < 





Esiste un metodo che Vi 
permette di studiare da. 
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soli, a casa Vostra e în || 


tutta comodità, pur met- | 
tendoVi a contatto con ì. | 
migliori Professori del | 


mondo che, a viva voce, | 
Vi impartiscono le lezioni | 
trascritte sui libri, 
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} ll nuovo TEXACO MOTOR OIL 
e diverso dagli altri oliì lubri- 
lcanti perche-distillato con un 
metodo moderno, che lo libera 


completamente da ogni impurità. 


X Quando il nuovo TEXACO 
MOTOR OIL ha raggiunto il 
grado di lavorazione a cui gli 
Gliri olii sono considerati pronti. 
viene ancora sottoposto ad una 
ulteriore distillazione. che ne ac- 


cresce notevolmente la purezza 


e la flvidità. 


Il nuovo TEXACO MOTOR OIL 

) È essendo privo di ogni residuo 
paraifinoso, circola facilmente nel 
vostro motore, anche quando è 
ireddo e lo ditende e protegge 


piu a luncao e piu sicuramente. 


Provate e usate anche voi il 
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svolta peric 
ad Limo a Passaggio a livello; e pas- 
gran ano tragici, quante esitazioni, 
Mg “, Specie per chi viaggia durante 
<> 0 COlSeguenti disagi e perdite di ten 
\canza di una freccia di direzion ven 
i località! Sono argomenti cl arts La di un Care 
:i possono rendere nt che i ragazzi capiscono 
SARTI «re suggestivi mediante l'esempli- 
dei casi offerti dalla realtà di ogni gi sempli 
ichiamo alle condizioni di nibtivesia della: Sa 
\ ER RIU disgiunto da°Gn SERIALI. 
zione civile 1 : ; 
FODARERE LA ti che deve costituire il 
ner n Ogni Insegnamento. 
i argomento della disciplina stradale i 
le a Considerazioni più vaste ATEI 
sull'importanza che il turismo assur Ta sr 
lOstro Paese, Ma in un primo tempo ta ia 
hi Sui potremmo sperare di vede gi 
eve scadenza, e j 
l'Italia Bra e RR RnTanb 
mè vengano a constatare | DEI ri a i; 
ale, civile ed economica. TRA 
o rivolto alla Scuola assume quindi 
umentemente nazionale, e siamo certicche o 
senerosa eco di consensi nella coscienz “di 
segnanti. La scuola acquisterà così un uSÙO 


è ia 


enemerenza da aggiungere ai molti, prossimi 
che gia le spettano. 


n % 


norme che disciplinano le professioni di 
nterprete e corriere. 

corta peo 

€ | tania di guida, Interprete e corriere, 

ES Si a Chi le esercita funzioni delicatissime 

resentanza presso le correnti turistiche straniere 
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hanno ricevuto una nuova 


che visitano il nostro Paese, De- 


disciplina, mediante le disposizioni emanate con 
creto del 18 gennaio u. s. N. 448, pubblicato nella Gaz- 
zetta Ufficiale del 17 aprile U.S. | | 

I Prefetti provvederanno a costituire in ogni provincia 
una Commissione esaminatrice, formata da un consi- 
gliere di Prefettura con funzioni di presidente, dai rap- 
presentanti del Ministero per la Stampa e la Propaganda 
(Direzione Generale per il Turismo), del Ministero 
dell'Educazione Nazionale (Direzione Generale Anti- 
chità e Belle Arti), degli enti locali (pubblici o privati) 
possessori di musei, gallerie, ecc., di un docente delle 
lingue estete per-le quali vi siano esaminandi, di un 
rappresentante della Federazione Naz. Fascista Lavo- 
ratori del turismo e dell'ospitalità, di un funzionario 
di P. S. quale segretario. Gli esami avranno luogo Ogni 
anno, sempre che risulti un congruo numero di vacanze 
nel ruolo stabilito dal Prefetto di ogni provincia, sen” 
tito il parere dell'’E.P.T. e delle organizzazioni sindacali 
di categoria. Gli esami verteranno: 

1) per le guide: sulla illustrazione storico-artistica 
delle opere d'arte, dei monumenti, delle cose archeolo- 
giche e sulle bellezze naturali delle località in cui il can- 
didato aspira ad esercitare la professione di guida, nonchè 
su una o più lingue straniere indicate dal candidato; 

2) peri corrieri: su elementi di geografia turistica, 
sui ‘regolamenti per le comunicazioni ed 1 traspori € 
sull’organizzazione turistica; 

3) per gli interpreti: sulla lingua o sulle lingue 
straniere indicate dal candidato. 

Il Decreto inoltre fa assoluto divieto alle guide, agli 
interpreti e ai corrieri di esercitare, nei confronti dei 
turisti, attivitàfestranee alla loro professione, € princi- 
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Affilatoi 





Le più squisite pietanze, se mal 
" presentate, se mal affettate, 
perdono . perfino il sapore. 














Creato per i bisognì casalinghi, 
l'afila coltelli Allegro modello 
Original affila alla perfezione 
tanto i coltelli da tavola inossi- 
dabili quanto quelli da 
cucina, ìi temperini, ecc. 
L'unico apparecchio pra- 
tico, solido, efficace che 
affila in senso diagonale 
grazie alle sue 4 pietre ed 
al suo movimento ondeg- 
giante brevettati. 


Una stoffa sfilacciata! Un cattivo 
taglio di capelli!... sono l’opera di un 
paio di forbici dal taglio smussato. 


Piccola meraviglia; l'Allegro mo- 
dello Rapid vi permetterà di aver 
sempre delle forbici perfettamente 
affilate Indispensabile alla buona 
massaia, alla sarta, al parrucchie- 
re, ecc. 

in vendita nelle coltellerie 


chincaglierie, mercerie, ecc. 


mod. Rapid 


Concessionario: 


I. CALDARA «& C. - MILANO (3) 
Opuscolo D ervatis « richiesia 
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sono puniti con una ammenda da lire 50 a lìre 200. 


e 
non addetti al servizio e agli animali. I contra 


























rà sotto la cappelletta e che servarà al trancito dei ill 
delle i e degli autobos. X 
ve vetta del Monte Fraitètve 
te amposste facili paste per le discese a) 
ui Triplex. Sulla direttrice di Queste di 
roveranno la capanna Rivera, la 
ile sua postmone im testa 
ppunto per costituire una comoda 
gite e le traversate. Il sistema 
i una lunghezza complessiva di 
> fra partenza ed arrivo di 640 i 
‘on due vetture della capacità di 
È prevista una utilizzazione di | 
nol trasporto, quindi, nel solo sensi 
50 persone-ora. Ad integrazione della @ 
verranno mugliorate le discese del Riva 
San Sicano, mentre nuove piste setta 
pendii che scendono dal Fraitève aj 


nplas-Seguin. 
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regolamento di circolazione sull'autocami x 
valle del Po. Il regolamento precisa tra l'al ; 
so dell'autocamionale è riservato esclusì La ì 
stocarri con o senza rimorchio, agli autoveicoli, 
rattrici stradali e simili, aì compressori stradali 
onchè al motoîurgoncini, motocarrozzette e motocicli, — 
proibita la circolazione a qualsiasi veicolo non confal , 
reso nella specificazione di cui sopra, nonchè aî | 


vventori 






PER SPEDIZIONI 
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MANIFESTAZIONE BEMBERG ALLA RINASCENTE 


DAL 5 GIUGNO TUTTI GLI ACQUIRENTI DI PRODOTTI BEMBERG AVRANNO 
DIRITTO AD UN DONO PROPORZIONATO ALL'ENTITÀ DELL'ACQUISTO 
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edere all'autocamionale, 
ono presentarsi 


Li 


gli autoveicoli am- 
Sempre incolonnati in una 
proibito il SOrpasso all'ingresso e all'uscita 
lerie e lungo i tratti di strada divisi da appo- 
di mezzeria, I Contravventori sono puniti 
dei lire dei lire 200. Gli autocarri 
da località poste oltre j confini d 
diretti al porto devono " retigrattrmi 
te predisposte sul Piazzale di arrivo del- 
rale, in attesa di ottenere Ja autorizzazione 
sulle calate. I conducenti che contravven- 
enti norme sono puniti con una ammenda 
ire 100, È vietato di fermarsi sull’autoca- 
Sv 1 Cas! Urgenti di riparazioni e di forza 
ei quali gli autoveicoli e gli eventuali rimor- 
essere Spint sul margine estremo della car- 
ale, in modo da ridurre al minimo possibile 
\a circolazione. In ogni caso di ingombro 
itaneo della sede stradale ;l conducente 
re le opportune cautele per la sicurezza del 
nprese le segnalazioni luminose dell’osta- 
la notte e anche durante il giorno nelle 
conducente, o la persona da lui incaricata 
responsabilità, deve rimanere al suo posto 
do non sia tolto l'ingombro entro il più breve 


La 
i 
D 
x Le 


ambiare la direzione di marcia dell’auto- 
O in cui ciò fosse necessario, le relative 
tettueranno sulle piazzuole situate al di 
llerie e indicate con appositi cartelli. Lungo 
corso l'eventuale sosta degli autoveicoli, per 
indipendenti dalla volontà del conducente, è 
solo su dette piazzuole, per una durata che 
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ccedere le sei ore e con l'obbligo delle segna- 
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i i , In ogm 
lazioni luminose se la sosta avviene di rn: ieri 
caso, all'incrocio-con gli altri rag È, pî pe I 
agli autoveicoli procedenti arr ai 10000. 
tori sono puniti con una ammenda 


icoli i a segna- 
I conducenti degli autoveicoli sono tenuti 


= e ere 


z le eventuali 
all'accesso e avvisare la loro mr ba lisa 
persone. I contravventori Sono puniti CO 
da lire 25 a 200. 


Nel percorrere le 
perare la velocità di 


Ò su- 
callerie il conducente non Pci 
50 chilometri all'ora e deve 


emanazioni 
dell’autoveicolo in modo da non causare 


ste o dimi- 
di gas di scarico che possano riuscire mole 


ai è vietato 
| barre È lerie illuminate È 
nuire la visibilità. Nelle gal nei casi di neces- 


inoltre l’uso dei fari abbaglianti, uit ee aio 
sità. I contravventori sono puniti CO 


| 200 < 
ire 50 a lire 200. np 
cp è trovato a circolare sulla autocamiona p 


ì > 4% re di tes- 
visto di biglietto di transito o di tessera, ser scaduti 
sera di abbonamento o di biglietto di 7 "1000, senza 
è punito con una ammenda da lire 500 a a le eventuali 
pregiudizio delle pene fissate dalla legge pe 
alterazioni o falsificazioni e abusi. 


divisa 
Nuove norme per l'accertamento. della 
estera posseduta dai turisti stranieri. 


na". ono 
È noto che finora i turisti stranieri cin Bee 
con divise estere che intendevano poi DICE cain 
obbligati a fare eseguire la Pegi a aa 
importi sul passaporto all'atto dell’ingr E n 
Tale sistema dava luogo a inconvenien | sin 
dole, ed al fine di ovviarli, il Ministero pe 2 DRS La 
Propaganda, Direzione Generale per 1 


i volante 
provveduto a stampare un apposito foglietto 
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Nessun ig mat Ca ord310 
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Finora la Nex hebahn i ava ii 
solamente agli stranieri ci , . . | *®d T ai ” ette 
giorni nel territori Reich. È dai 15 maggi 
possono invece fruire della i me del 60% tuttii 
viaggiatori provenienti oltre confine, compresi i 
| 
Tedeschi aventi il proprio domicitio l'ectero, Senza 
che siano tenuti ad una permanenza mini manna. 
La riduzione viene applicata je tari i tutti i tres 
diretti e direttissimi, ed anche sui rispettivi suppiementi, 
purchè i necessari scontrini Vengano ibretti 
JI - i st n Pt locm "en0 r- 
di viaggio. Soltanto per i treni di isso Uisogna cor 
rispondere il prezzo regolare dei suppiementi. I biglietti 


11! { . 
GESSCrEe xi | qu sal DA1 estero, presso 


pagandene l'importo 


a fascicolo devono 
un'Agenzia o un Ufficio di viaggi 
in divisa straniera. 


Norme per l’entrata di autoveicoli stranieri e 
tasse per autotrasporti commerciali in Germania. 


L’Automobile Club di Germania ricorda che, per 
l’entrata in Germania, gli autoveicoli stranieri devono 
portare posteriormente non solo la targa dell'imma- 
tricolazione nazionale, ma anche la targa recante il 
contrassegno della nazionalità. In mancanza, vi provve- 
derà l'Ufficio doganale di confine. Inoltre ricorda che 
il contrassegno di nazionalità deve essere applicato in 
modo che di notte possa essere illuminato unitamente 
alla targa matricolare. 

L'Automobile Club Germanico comunica pure che 
dal 1° marzo u. s. è stata imposta in Germania una tassa 
sui trasporti commerciali di persone (taxi, autobus, 
autocarri, autovetture a nolo) e di merci, anche se fatti 
con macchine straniere. L'ammontare della tassa per 
veicoli stranieri è di 0,3 pfennig per chilometro-per- 
sona o di 0,6 per tonnellata-chilometro, se trattasi 
di trasporto di merci per conto di terzi. Tale importo 
deve essere pagato all'Ufficio doganale di frontiera 
per il quale avviene l’entrata in Germania. Pertanto 
l’assuntore del servizio deve presentare all'Ufficio do- 
ganale di frontiera — se trattasi di trasporto di per- 
sone —. la seguente dichiarazione in triplice copia: 
1) nome (ditta) e domicilio dell’assuntore; 2) data del 
passaggio di frontiera; 3) contrassegni di matricola- 
zione dell'autoveicolo ed eventualmente del rimorchio; 
4) lettura del contachilometri (se la vettura ne è dotata); 
5) località di partenza e di destinazione; 6) indicazione 
sommaria del percorso fatto nel paese di origine; 7) 
lunghezza del percorso da compiersi in territorio del 
Reich, espresso in chilometri; 8) numero delle per- 
sone trasportate; 9) numero dei chilometri-persone su 
cui sarà calcolata la tassa; 10) ammontare della tassa. 

Se l’autoveicolo trasporta persone per differenti desti- 
nazioni, se ne dovrà fare menzione nella dichiarazione. 

| L'entrata in Germania di taxi e autovetture di escur- 
sione (autobus, autocargi, ecc.) non è sottoposta ad 
alcuna limitazione, a condizione che sul percorso nel 
territorio del Reich la vettura non accolga alcun viag- 
giatore con destinazione all'interno del Reich o per 
l'estero, e che il paese nel quale il veicolo è immatri- 
colato conceda un trattamento di reciprocità. 
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VOGLIA 
C'È, MA LA CATENA 
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Questa graziosa scenetta venne sorpresa 
con una lkonta éxé cm. della Zeiss Ikon. 
L'IKonta 6x6 cm. possiede un bottone di 
scatto sulcorpodell'apparecchio, il dispo- 
sitivo di messa a fuoco con i due puntini, 
un mirino ottico a spiegamento auto- 
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a ent 


matico e le parti metalliche cromate. 


Con Anast. Novar 1:4,5 ed otturatore Telma L 475 — 
Il medesimo, con otturatore Klio . .’.» 520 — 
Con Anast. Novar 1:3,5 ed otturatore Compur » 675 — 
Con Tessar Zelss 1:3,5 ed otturatore Compur 


Rapido .» 920 -— 


Fatevela presentare dai migliori rivendi- 
tori in articoli fotografici oppure dalla 
Rappresentanza della ZEISS IKON A. G. 
Dresden: 


IKONTAS.i. A. 
MILANO (7/105) . CORSO ITALIA, 8 
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]umerose vie, tutte egualmente interessanti, se 

pur diverse nella lor variata bellezza, sì aprono 

al turista che, dall'Italia, voglia raggiungere la 
prossima Svizzera. 

Tra queste, alcune furono percorse fin dalla più 
remota antichità — ai romani risale infatti la crea- 
zione della prima rete stradale transalpina, resa 
necessaria dalle esigenze strategiche e commerciali 
dell'Impero — altre, solo a partire dal Medio Evo 
allacciarono i due versanti alpini, molte infine ri- 
salgono a tempi assai recenti. 

A tutti ben note sono le due principali vie di ac- 
cesso del Sempione e del Gottardo, che, percorse 
da rapidissimi mezzi di comunicazione, possono, 
in poche ore, condurre il viaggiatore da Milano, 
cui queste vie convergono, alla Svizzera centro- 
occidentale. Sia i’una che l’altra presentano un in- 
resse notevolissimo non solo per le bellezze natu- 
ali e per le memorie storiche di cui sono ricche, 
ma anche per la tecnica ardita e abilissima con la 
quale si sono superate difficoltà senza numero du- 
rante la loro costruzione. 

La prima di queste, in breve volger di tempo, 
conduce dalla fertile, ma monotona piana Lom- 
barda, per la serena bellezza del Lago Maggiore, 


strada carrozzabile, che sin qui sì erano mante- 
nute all'incirca parallele, divergono. Quella infatti 
bandona la valle e, attraversato il Monte Leone 
» metri) in duplice galleria (19,8 km.), una delle 
rrandiose e importanti opere del genere, sbocca 
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bella strada napoleonica risale invece la valle Di- 
vedro e per le note gole di Gondo, cui fa da sfondo 
l’acuta vetta del Fletschorn, sale al passo (2009 m.), 
già praticato in epoca romana, dal quale scende 
poi per la valle della Saltine a Briga. 

Di eguale interesse, sia dal lato paesistico che da 
quello tecnico, è la ferrovia del Gottardo. Questo, 
che fu senza dubbio uno dei più impervii passi al- 
pini, quasi certamente non percorso dai romani, 
che gli preferirono i più comodi valichi della Rezia 
o delle Alpi Occidentali (Gran San Bernardo), si 
dice che fosse per la prima volta percorso da Biasca 
a Flielen nel 1236, pur essendo la più breve via di 
comunicazione tra Germania e Italia. Per questo 
motivo e per essere il Gottardo il centro dal quale 
si irradiano le importanti vie di comunicazione, 
formate dalle valli della Reuss, del Rodano, del 
Ticino é del Reno, divenne in breve tempo il più 
frequentato dei passi alpini, accentrando gran parte 
del traffico e dei passeggeri dei valichi del Gran San 
Bernardo, del Sempione e dello Spluga. 

Alla prima metà del 1200 risale l’opera ingegnosa 
di un fabbro, che, per mezzo di una via aerea s0- 
stenuta da catene di ferro, rese possibile il passaggio 
attraverso l’orrida gola delle Schòllenen, posta fra 
Andermatt e Gòschenen, in seguito attraversata 
da una galleria scavata nella roccia. La traversata 
da Gsschenen ad Airolo, che nel 1775 l'inglese Gre- 1a 
ville fece in carrozza, la quale venne smontata e | 
portata a spalla nei tratti più impervii e scoscesi, 1 
fu giudicata dai buoni montanari impresa p sca 
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in territorio svizzero a breve distanza da Briga. La 
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IL LAGO DI POSCHIAVO E LA VAL POSCHIAVINA 





L'’OSPIZIO DEL GRAN SAN BERNARDO 


ma aprì la'via ad altri tentativi del genere, tanto 
che, solo pochi anni dopo, migliorate le condizioni 
stradali, si istituirono servizi regolari di diligenza 
tra Flielen e Chiasso. 

L'apertura della linea ferroviaria, ultimata nel 
1882, aumentò ancora l’importanza di questa via 
di accesso alla Svizzera Centrale. 

Oggi dai rapidi treni, che la percorrono, si of- 
frono allo sguardo dopo gli idilliaci aspetti del laghi 
di Como e di Lugano le pittoresche bellezze della 
Valle Leventina, in cui scorre il Ticino tra conche 
verdeggianti separate da strette gole fra le quali la 
rimomata gola della Biaschina e quella di Stalvedro. 
Poco dopo il villaggio di Giornico si ha la prima di 
quelle gallerie elicoidali, che rapi 
delle particolarità - nell’ardita costruzione della 
linea. Presso Airolo, a 1145 m., è l'imbocco della 
galleria a doppio binario (14, 
Gòschenen evitando così il vali 
zabile sale invece, con numerose serpentine, fino 
alla nuda conca dell’Ospizio, fondato nel XII se- 
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colo, poi scende ad Andermatt, dove convergono 
anche le strade per i passi della Furka e del Grimsel 
da un lato e dell’Oberalp dall’altro, e “per la valle 
della spumeggiante Reuss, superate le gole delle 
Schòllenen raggiunge il lago dei Quattro Cantoni. 

A queste due grandi arterie, fondamentali per il 
traffico italo-svizzero, si devono aggiungere le linee 
minori di importanza locale o turistica. Come la 
breve ferrovia elettrica che, per il ridente solco della 
Val Vigezzo e delle Centovalli, ricche di pascoli e di 
splendidi boschi di castagni, unisce Domodossola a 
Locarno. si 

Da Tirano, poi, cui giunge, risalendo la Valtellina, | 
la linea proveniente da Colico, ha inizio la ferrovia È 
che, ultimata nel 1910, presenta particolare inte- | 
resse turistico perchè costruita allo scopo di far 


sa 
ammirare al viaggiatore tutte le bellezze del variato — 
paesaggio alpino. La linea si snoda lungo la magnifica 
Val Poschiavina, incisa tra il Gruppo del Bernin: 


e le montagne di Livigno, accompagnata 
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Uno dei valichi DI | ACI rOI ca nt 
chità è senza dubbio il San Bernardino, pa 
romana servito da strad: 
sibili tratti presso Mesoci 

Dall’antico tracciato della strada romana poco 
sì scosta la carrozzabile moderna, che si snoda 


lungo la valle Mesolcina, ricca di mem rie storiche, 
di cui testimoniano le pittoresche rovine di rocche 
e castelli, e attraversa quindi la bella conca del 
San Bernardino tra fitti boschi di abeti, giungendo 
al passo (2063 m.), superato il quale la vista spazia 
nella valle del Reno Posteriore. 

Caratteristiche del tutto diverse presenta la 
prossima strada dello Spluga, la più breve ed age- 
vole via tra Lombardia e Grigioni, già ricordata 
nell’Itinerarium Antonini (IV sec. d. C.). Da Chia- 
venna. cittadina sorta presso lo sbocco della Val 
Bregaglia nella valle di S. Giacomo, a guardia delle 
vie di accesso verso il Maloia e lo Spiuga, si diparte 
verso nord la strada che risale nella stretta e sel- 


vaggia valle, solcata dal Liro, in mezzo a un pae 
saggio severo, spoglio, nella parte superiore, di ve 


getazione. Dal valico. che si apre a 2117 m 
ta valle dell'HAuser, cui sovrasta il Tettoia 
giunge alla cittadina di Spluga, nella verde valle 
lel Reno Posteriore. 
Variata, pittoresca, tanto da essere conosciuta 
ome una delle più belle valli alpine, la val Bregaglia 
nduce, per il caratteristico valico del Maloia. il 
iù basso (1810 m.) dei passi italo-svizzeri. costel- 
d'incantevoli laghetti, all’Alta Engadina. In- 
ne l'alta valle dell'Adda, risalita come si è visto 
da una ferrovia fino a Tirano, porta al più orientale 
dei passi italo-svizzeri e cioè al Giogo di Santa Maria. 
lale via di comunicazione, tra la valle superiore 
dell'Adda e la Val Monastero (Grigioni) segue l’ar- 
dita strada dello Stelvio che risale la severa valle 
del Braulio, superando con numerosi sottopassaggi 
l’orrida gola del torrente. Immediatamente prima 
del valico dello Stelvio si stacca il tronco stradale 
che sale al Giogo di S. Maria e, per la Val Muranza 
lungo la quale si snoda in numerose serpentine, 
sbocca nella Val Monastero. 
Sia dunque al turista affrettato, che in breve 
tempo voglia appagare l'occhio con fugaci visioni 
di variati paesaggi alpmi, sia al viaggiatore, cui il 
tempo non difetti per godere più intimamente di 
tutte le bellezze naturali ed artistiche delle arterie 
italo-svizzere, delle quali qui non si è potuto dare 
che un rapido accenno, non mancano mezzì che 
consentano un’amplissima scelta. 
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IL GHIACCIAIO DI CAMBRENA PRESSO L’OSPIZIO l 
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SE NON AVETE CHE 
L'IMBARAZZO DELLA 


SEGGBUEESÀA, 


* RICORDATE CHE Gli! 
APPARECCHI RADIO 
CHE FUNZIONANO 
MEGLIO E DURANO 
DI PIÙ CONTENGONO 
CONDENSATORI 


PREFERITE GLI APPARECCHI RADIO CHE 
CONTENGONO CONDENSATORI 


FUNZIONANO MEGLIO -DURANO DI PIÙ 
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giorni dalla data del rilascio, compreso il giorno di 
emissione. Sono ripristinati anche i libretti di famiglia 
contenenti scontrini che dànno diritto a viaggi al 50% 
fra la località di villeggiatura e quella di residenza 
abituale. 

Sì ritiene superfluo dare maggiori dettagli, perchè 
le norme di queste facilitazioni sono già note alla mag- 
gioranza del pubblico, il quale potrà rivolgersi alle bi- 
glietterie delle stazioni e delle agenzie per informazioni 
particolari circa le località ammesse al beneficio delle 
riduzioni. 
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Facilitazioni e riduzioni ferroviarie per gli stra- 
Meri partecipanti a corsi di cultura e di lingua. 


Anche quest'anno sono state rinnovate queste age- 
volazioni, che mirano specialmente a favorire i viaggi 
culturali dei giovani stranieri in Italia: Le disposizioni 
emanate al riguardo precisano che in occasione dei Corsi 
di Cultura è di Lingua indetti a Firenze, a Ravenna, a 
Palermo, a Padova, a Roma, a Faenza, a Siena ed a 
Venezia dall'Istituto Interuniversitario Italiano, è am- 
messa, a favore dei partecipanti stranieri, sia che pro- 
vengano direttamente dall'estero, sia che già risiedano 
in Italia, e dei partecipanti italiani residenti all’estero, 
l'applicazione della riduzione del 50 %. I partecipanti 
debbono essere muniti di un libretto (dal quale risulti 
la nazionalità dei partecipanti ai Corsi) rilasciato dal- 
l'Istituto Interuniversitario e contenente sei scontrini, 
dei quali il N. 1 utilizzabile per l'andata alla sede del 
Corso, il N. 2 da questa ad una qualsiasi stazione ed i 
numeri dal 3 al 6 da una ad un’altra qualsiasi stazione. 
Gli scontrini dal N. 2 al N. 6 sono ritenuti validi sol- 
tanto se a pag. 2 della tessera figura la dichiarazione 
d'intervento ai Corsi. 

La validità degli scontrini è stabilita come appresso: 


per FIRENZE: 


a) Corso primaverile: 1° scontrino dal 15 febbraio 
al 15 giugno 1937; gli altri 5 dal 15 marzo al 15 luglio 1937. 
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Esclusiva SORGENTE MONTIRONE (87° cent) 
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GRANDI STABILIMENTI HOTELS 


ROYAL- OROLOGIO 


FORFAIT: 15 GIORNI (compreso tutio eccetto massaggio) 
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SUPERETERODINA A 5 VALVOLE DUOTONAL A SELETTIVITÀ VARIABILE ; 
- ONDE CORTE, MEDIE E LUNGHE. FILTRO PRESELETTORE D'ANTENNA. FILTRO 
CONTRO | DISTURBI DELLA RETE. CONTROLLO AUTOMATICO DI VOLUME. 
MEDIA FREQUENZA A NUCLEI AD ALTA PERMEABILITÀ MAGNETICA SIRUFER 
TARATA CON CONDENSATORI AD ARIA. COMANDO SPECIALE DELLA 
— SINTONIA A FORTE RAPPORTO DI DEMOLTIPLICAZIONE E A GRANDE 
| VELOCITÀ DI SPOSTAMENTO. CONDENSATORE VARIABILE MONTATO SU 
CUSCINETTI DI GOMMA. INDICATORE VISIVO DEL VOLUME: INDICATORE 
VISIVO DELLA SELETTIVITÀ. SCALA A LUMINESCENZA IN. CRISTALLO. 
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0) Corso estivo: 1° scontrino dal 14 giugno al 3) 
37; gli altri 5 dal 14 luglio al 30 settembre 1937. 


ac ‘ i 3 I mado 
Per RAVENNA: 1° scontrino dal 27 marzo all 6 n 
t fto0%” “ : nd - 
: & ì 4.0 = la Er ° 
nio 1937; gli altri 5 dal 27 aprile all'8 giugno 193: 
» 
P I È LI ERN ì OLI % dal I | a] CLI Ri 20 re 
-_ " | de = . O 
ZIO ] nf gl ri 3 Gai Ì No a SLI RIU } 1y l 
T ua i 1937 
per PADOVA “no cdlal 3 aprile al Y maggio 1724; 
ì) = ” » 
cl ai U USI 3 IMARPCSIO al DI | 1931 
per Ro 
a ” ) èfnni- 
di Cl | Ci ; I Pa Gdf di l N ari 
| è | 
trino dal )a ca $0 margreto 1%5 $ eli tr 5 ( PA 
tao?” 
Mace gio z - i“ Î 
ì : A | E x " a] » ie 
d) Corso < j1° scontrino Cai > RIUZIO - a 
} ì - : >” ce» É Cry 
agosto 14 si 5 dal 5 luziio ai 24 settel bre 1531. 
* . LI » bel . I | -» 
per Faenza: l° scontrino Gal <%/ Inaggio ll lu 
2 ni . 19? n SII rasta 1937 
glio 1937; gli altri 5 dai 21 giugno ai. 1] agosto 1937. 


a) Corsi dell’Accademie Musicale C higiana: La scon- 
trino dal 15 giugno al 15 settembre 1957; gli altri 9 dal 
15 luglio al 15 ottobre 1934. 

8) Corso estivo: 1° scontrino dal 18 giugno al 31 
agosto 1937; gli altri 5 dal 18 luglio al 30 settembre 1937. 


r Venezia: l° scontrino dal 1° agosto al 30 settem- 
bre 1937; gli altri 5 dai 1° settembre al 30 ottobre 1937. 


Facilitazioni per i Congressi religiosi a Roma. 


}. Il Comitato Congressi e Manifestazioni per la Espo- 
sizione Mondiale della Stampa Cattolica a Roma ha 
organizzato vari congressi importanti, che si succede- 
ranno fino a giugno, in occasione dei quali sono concesse 
ai partecipanti stranieri le seguenti facilitazioni: uso di 
un libretto contenente 6 scontrini, il primo dei quali 
valido per l'acquisto di un biglietto di corsa semplice 
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INTONACO ITALIANO 













a tariffa ridotta del 70 ®% da una stazione di vi 
Roma; il secondo da Roma ad una qualsiasi stazione î 

tariffa IN. 5; il 3°, 4° e 5° da una qualsiasi stazione ad 
altra qualsiasi a tariffa ridotta del 50 %, ed il 6° da ì 
qualsiasi stazione ad una di confine a tariffa ridotta. 


del 70 %. 
Pacchi postali per la Grecia. 


L'importazione in Grecia, a scopo commerciale, dj 
pacchi postali contenenti oggetti vecchi od usati, non 
è più consentita. Sono ammessi, invece, gli anzi 
oggetti solo se inviati per uso personale, purchè accom. 
pagnati da un certificato d'origine rilasciato dalla com- 
petente autorità, e da allegare al bollettino di spedì» 
zione del pacco, attestante che gli oggetti stessi sono 
stati disinfettati. 


Catalogo delle carte valori postali per collezione, 


Questo nuovo Catalogo è stato recentemente fornito 
dalla Direzione Generale delle Poste e Telegrafì a tutti 
gli Uffici postali più importanti. Presso i detti U 
vengono accettate eventuali richieste di acquisto di fran- 
cobolli per collezione, il cui importo va convertito în + 
vaglia a tassa, da spedirsi direttamente all'Ufficio Fila- 
telico di Roma, piazza S. Macuto, insieme con la richiesta 
compilata dal committente. 


Comunicazioni radio-telefoniche coll’A. O. I. 


Con la recente apertura al pubblico servizio delle 
stazioni radio-telefoniche di Asmara, Addis Abeba e 
Mogadiscio, viene reso possibile corrispondere da tutte 
le località del Regno con i tre maggiori centri dell'A.O.I. 

La tariffa è fissata in L. 40 peri primi tre minuti, 
compresa la tassa di avviso e di recapito, L. 10 per ogni 
minuto successivo e L. 20 per prenotazione ed avviso, 
nei casi in cui la conversazione non possa aver luogo. 

La stessa tariffa viene applicata senza riduzione 
per le domeniche e per gli altri giorni festivi. 
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MOGADISCIO. - Vicariato Apostolico - Scuola Collegio Regina Elena, 
interamente in biocchi forati Rosacometta, 











A. O. I. | 
BLOCCHIERE ROSACOMETTA — 


GIA DIFFUSISSIME ——— | 
PER FABBRICARE A PIÈ D'OPERA | 
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ROSA COMETT 
MILANO - Via Mi 
Telegrammi: Rosacomet: 
Telefoni: 4f 544 
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DERICO JOHNSON 


> lliessuno, più che a Lui, spetta 
Capo del Sodalizio, dal 1894 al 191 
-onsigliere, Egli impersonava, tra noi, 
Diffondere il ciclismo in Milano, e 
gliere a quello sport il suo originario 
comprendere l’ alto valore pratico; 
frontando, per essi e con essi, 


il titolo di precursore e fondatore del Touring. 
9, e; fino alla Sua dipartita, nostro amatissimo 
la continuità della tradizione. 

da qui farne propaganda in tutta l’Italia; to- 
carattere individualista: e dilettantesco, e farne 
incoraggiare i primi viaggi collettivi dei ciclisti, af- 
tutti i problemi della viabilità e dell'ospitalità; più tar- 
di — accolto con entusiasmo ogni nuovo e più potente mezzo di turismo — dare a tut-. 


tl i Soci il modo di conoscere, nei suoi aspetti naturali, artistici, 


storici, economici,; il 
volto dell’Ita 


lia; fare della geografia, per la prima volta, qualcosa di popolare e' di vis-- 
suto, e trasformare una associazione turistica in un grande e concorde’ strumento: dî 
italianità e di prestigio nazionale: tutte queste furono le tappe della s 
zione del Touring, realizzata durante la Sua Direzione. 

E quando, per l’avanzare degli anni, e pei compiti sempre più vasti e per l’aspetto. 
sempre più tecnico e culturale delle iniziative del Touring, Federico Johnson, da pro- 
tagonista, si trasformò quasi in un nostro alto patrono — a tutti caro: e da tutti vene- 
rato — Egli continuò ad essere, tra noi, l’espressione e il monito del carattere immu-: 
‘itabile ed essenziale del Sodalizio. Luigi Vittorio Bertarelli, salutandolo a Trento, nel! 
‘1901, come «il più cospicuo Socio del nostro Touring >, dava al suo Capo il titolo che gli’ 
fu sempre il più gradito. Perchè dai tempi della prima entusiastica propaganda e del- 
le prime iniziative cameratesche, gli era rimasto vivo, nell’anima, l’intuito di ciò che 
costituisce lo spirito del Touring: quella solidarietà di intenti e di opere, da socio a so- 
cio, che fa di noi, come Egli amava ripetere, una grande Famiglia. | 

La Sua fisionomia anche spiritualmente paterna; il Suo tratto, bonario e pure im- 
ponente; la larga esperienza di industriale, che a Lui, decano della medaglistica italia- 
na, aveva insegnato quanto, in ogni cosa, valgano una integra fama e la comprensio- 
ne — egualmente felice — della genialità degli artisti e dei gusti della moltitudine, pa- 
revano quasi iarne un simbolo della Istituzione che Egli considerava come Sua crea- 
tura prediletta. Ne seguì l’ascendere, fino all'estremo Suo giorno, con una compiacenza che 
commoveva. L’augurio che, morendo, le ha rivolto, sarà raccolto da tutti i Soci e, in 
Sua memoria e nel rimpianto di Lui, diverrà proposito — come Egli voleva — di sem- 
pre più fervide azioni. 
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IL CONSIGLIO DEL TOURING CLUB ITALIANO 


IL 10 NOVEMBRE 1912, 
DERICO JOHNSON: 
AL PATRONO MASSIMO DEL TURISMO LA SU 
LA TRASFORMAZIONE 
CAPPELLINO). 
CHE RICORDANO 

MAGNIFICA GITA 


L. V. BERTARELLI COSÌ SCRIVEVA A FE- 


A VERA EFFIGE NEL- 
AUTOMOBILISTA 
AMICI CARISSIMI 
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Dovendo Scrivere. di In 
ricordi si affollano e sia 
fondono, e nella fretta dai 
ra non è facile riordinazli® 
finchè assumano, nel tet 
nelle circostanze, il lore 
re effettivo. L'essere Egli 
uno dei primissimi a s 
del velocipede, del bicicl 
la bicicletta, dell’ autom 
potrebbe indicare una | 
ne sportiva d’ava guard 
quando questa passione 
più fine a sè stessa @ 





bicicli (la 
be ogo nel 1870) 


- = 


Slast tenuta in Italia. di 


e successione d’imprese e 
ainiziative seppe Egli essere 
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1 biciclo, ai tempi della sua 
giovinezza, era considerato — 
e forse non a torto — un peri- 
lo per sé e per gli altri. 
Provvedimenti municipali lo 
ponevano al bando della cir- 
colazione, considerandolo uno 
sport di scavezzacolli. E non si 
riusciva a comprendere come 
quel giovane, dal temperamen- 
to così calmo e dall’apparenza 
così per bene, vi si fosse dedi- 
cato con tanta ostinazione. Gli 
è che quel giovane, nell’incal- 
zare del progressi realizzati 
dal biciclo d’anno in anno, 
presentiva i progressi futuri, 
avvertiva che il principio su 
cul sì! basava sarebbe diventa- 
to pratico qualora non fosse 
stato abbandonato. Dalla drai- 
i era arrivati al peda- 


ld orma rozza e sciatta 
ciata ed elegante, 

dall stione diretta — 
tante pi tanti giri di 
ta, pe rreva in- 
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PRIMA VISITA DEI REALI D'ITALIA, IL 2 MAGGIO 1906, ALLA SE- 

DE DEL TOURING CLUB ITALIANO, ALLORA IN VIA MONTE NAPO- 

LEONE. ALLA SINISTRA DI S. M. VITTORIO EMANUELE III, IL PRE- 

SIDENTE FEDERICO JOHNSON; ALLA SINISTRA DELLA REGINA ELE- 

NA, IL CONSIGLIERE CAV. INNOCENZO VIGLIARDI PARAVIA; DIE- 

TRO AL JOHNSON, A FIANCO DEL GEN. BRUSATI, IL VICE-PRESI- 
DENTE ING. ALBERTO RIVA. 
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neismo dell'autorità, na 
zione sociale deì suoì componenti, giovani magre 
crazìa, del censo, cosìcchè cadesse l'appellativo di € S 
vezzacolli » che gratificava ì prìmi ciclisti. ERG UETST 
zione a circolare dapprima oltre la cerchia dei 
gli. poì per tutta la città furono conquiste del Veloce 
Club e del suo presidente Johnson. | 

E così, accanto e attorno a luì troviamo duchi, mai 
chesî, conti, baroni, qualì ì Bagatù Valsecchi, ì Borro- 
meo, i Dal Verme, gli Stanga, ì Greppì, } Melzi, ì Lit 
ta, i Carcano, ì Besana, ì Serponti, ì Pullè, è Turati, 
Gonzaga (rendiamo questo riconoscimento alla nobiltà 
milanese), insieme a professionisti, a srandì e piccoli 
industriali, qualì il notaìo Sormanì, Prospero Moisè Lo- 
ria, il prof. Giulio Ascoli, ìl Pasta, ìl Rossetti, e con es- 
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FEDERICO JOHNSON SUL FINIRE DEL l$TI, QUANDO COL SUO RICICLO 
VINSE LA SECONDA GARA DI VELOCITA® INDETTA DAL VELOCE CLUB DI 
AIILANO E DISPUTATA LUNGO I BASTIONI DELLA METROPOLI LOMBARDA, 
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« Valsecchîi è col Coi trai 
| ve CS Sempre Più 
sta del Veloce Club, ma 
dì corridori da cuì usrì 
chi, Bunì, Pasta, Cantù Ta e 
Nazzari, Saulì, Davidson o iù 
sutta) fu perchè eglì vide Pizzaggli 
lestazionì, un mezzo dì effi IR Quay 
Ma non appena la bici © Drag 
pericoli, moltiplicando la È ” 
allargandolo a più pratiche f è 
be enormemente ìl campo de RE 
cazioni e ìl numero degli Re Na 
îu tra ì primì a portarla adi DE 
strada. Se prima della biciciti dista 
organizzate corse su Strada, di Mai 
lano a Novara, a Pìacenza, al 
su distanze dì 30, 40, 50 adi E 
nella loro brevità. valsero a deter 
l'introduzione del Velocìpede È “I 
grazie all'opera del Veloce Club È 
chiamato ad assìstere aì prìimì li 
e a dettare ì prìmì regolamenti. E 
poî, nel 1893 ìo promossi per dll 
Corriere della Sera la prima gal 
italiana dì bicìclette, che racenle 
centinaia dì partenti e che-sì dif 
tratto Torino-Milano, ìl Johnset P 
quarantenne, oltre che assìsterm n 
nizzazione, volle parteciparvì e lo fe 
onore. E fu questa l’ultima su di 
che perchè comprese fra ì primili 
va qualche cosa più di ul 
nuove possibilità d SÌ a 
o di trasporto individi 
essa orizzonti assai p 
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FEDERICO JOHNSON COLTO NEL l9l1l DALL'OBBIETTIVO DURANTE UNA DELLE SUE GITE IN BICICLETTA NEI DINTORNI DI ACQUI. 


loce Club; ma non per questo Johnson ne FEDERICO JOHNSON NEL 1893, AL TEMPO CIOE' DELLA PRIMA SARETE 
: ” WS CORSA ITALIANA PER BICICLETTE, LA TORINO-MILANO, ALLA» QUALE EGLI, 
disconosce la bontà e l’opportunità. Come QUARANTENNE, PARTECIPÒ CON ONORE. FU QUESTA L'ULTIMA SUA GARA. 


il Touring sia nato ebbi già occasione di 

narrare in questa Rivista (1), commemo- 
! rando L. V. Bertarelli, in occasione della 

sua morte. Non mi ripeterò;.ma voglio qui 

ricordare che, per il Touring, Federico 

Johnson si trovò allora in contrasto con 

molti dei suoi vecchi amici, ligi alle con- 
è suetudini, attaccati alla vecchia Unione 
Velocipedistica Italiana, la quale vedeva 
nell’ iniziativa una menomazione dei suoi 
poteri. E fu battaglia, battaglia fiera, senza 
esclusione di colpi, senza quartiere. Ricor- 
derò un solo episodio: essendo stato John- 
son nominato Direttore Generale, contro di 
lui specialmente si accanirono gli avversa- 
rî del Touring. Si trovò che egli, nato a Mi- 
lano, non aveva rinunziato alla cittadinan- 
za inglese, mentre lo statuto del nuovo So- 
dalizio stabiliva che i membri del Consi- 
glio dovevano essere italiani. Con una no- 
bilissima lettera il Johnson, non volendo 
subire situazioni equivoche, nè creare im- 


baraz eli amici, diede le dimissioni. Ma 
per breve :smpo. Essendosi dimesso il nuo- 
vo Direttore Generale — il conte Giulio 
Venino, che aveva accettato la carica inte- 
rinaìimente, con simpatica abnegazione, e 
soltartc ver ciutare lì nascente Touring a 
toe situazione difficile — il 


ihnson, ch ‘“attempo aveva chiesta 


1) Ved. « | Bertarelli nei .primi 
i del Touril Î i l’Italtia - Marzo 1926. 
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FEDERICO JONNSON FOPOGRAFATO, IN PERFETTA TENUTA ici ita È > DE, Eglì che dì 

INSIEME ALL'AVW. ANTONIO GROBER, PRESIDENTE DEL CS cr zato tante gare, Partecipan 

DAL 1909. IL JOHNSON, E° NOTO, PRATICAVA TUTTI G tamente estraneo ad esse | 
mento in cuì la com iz vi ua 
generò fu proprio quei li ‘clisgà 
aveva ridotto le pìste un focali Ùù 
dalì: gli interessì e Je rivalità © Ùì 
portati al parossismo, allontan Cella 
corse su strada ì migliori. è 

La propaganda ciclistica dove 
si ad altri campì: e così Vedìa N 
organizzatore della Cosìdetta i da 
Milano-Roma.», la quale raccolee I 
tinaio di partecipanti (fra cuì J ni 
Bertarelli), ì quali compirono Re 
il percorso dì 700 km,, attravergy | 
popolo ammirato e accoglienza coll 
che. E nello stesso anno eccolo } Ò 
della I Esposizione del Ciclo a Milar 
la quale fece erigere dal Veloce a 
grande salone. E ì convegnì ciclisti 
Ss Seguirono in queì primì anni f 
centinaia di soci del Touring ìn } 
più o meno lontane, con Johnson a 
sta, chi non li ricorda? Furono essì 
fermare la popolarità del Sodaliì , 
quistare ì primi nuclei dì socì ed 

re la leggenda che, fondando ìl * 


Mail esse voluto far opera e 
lis »gionale. >: 
Milano-Venezia (1895) 


igna (1898), il conve g 
nel Cadore e nel 
cursione in Sicilia (16 
Torino-Ginevra (190 

€ ‘\emorabili. Esse rapp 
» affermazioni dell'ide 
do la bicicletta all’al 
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estensione, ma anche in altezza. Bisogna ri- 
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‘»ere che Johnson ebbe veramente l’a- 
nimo aperto ad ogni progresso. Se gli era- 
no carì lì ricordì del passato, sapeva pur 
guardare all’avvenire. 

Anche l’automobilismo lo ebbe fra i pio- 
nieri e ad esso Egli aprì coll’esempio le por- 
te del Touring. Nel 1901, quando io orga- 
nizzai la prima grande prova nazionale — 
il Giro d'Italia in Automobile — Johnson 
mi fu vicino, quale Presidente del Comita- 
to organizzatore, con la sua autorità e la 
sua esperienza. E non soltanto a parole. 
Egli, che sino allora non aveva guidato che 
una vetturetta Renault, fu tra i primi ad 
iscriversi; acquistò una nuova macchina — 
una Mors a forma di phaeton dall’altissi- 


10 serpe — e la guido lui stesso per il non 
ercorso, lungo le strade in quei 

tem mente Impervie, con maestria, 
caln idenza, non avendo a lamentare 
nep] *li incidenti di cui gli altri 
Vitto) anuele III — che dopo 

esen ‘arrivo a Roma degli 


aveva voluto rice- 

ganizzatori di esso, 

ohnson — allor- 

a Milano, volle 

e ] son lo portasse 
arvi quei vete- 
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ISOTTA FRASCHINI l6 HP. CON CUI EFFETTUÒ, NEL 1904, IL PRIMO VIAGGIO AUTOMOBILISTICO IN SAR- 


CHIAMARONO «& CARROZZA DE FOGU », L'AMICO EMILIO WULFING. 


rani, e compì la gita al fianco del guidatore, lasciando 
agli ufficiali del seguito ‘i posti interni. 


Ma di Johnson gli automobilisti devono oggi ricor- 


FEDERICO JOHNSON NEL 1915, SESSANTENNE, ALL'INDOMANI DEL DECISO 
INTERVENTO ITALIANO, NON _.ESITÒ AD ARRUOLARSI PER PARTECIPARE 
ALLA GRANDE GUERRA, IN’ QUALITA’ DI VOLONTARIO AUTOMOBILISTA. 
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IL PADIGLIONE BERTARELLI-JOHNSON, INAUGURATO IL 18 
1927 AL VILLAGGIO ALPINO DEL TOURING, E' UN FIORF 
DALLA FRATERNA AMICIZIA CHE UNÌ PER TANTI ANNI. Ni 
E NELL'AZIONE, FEDERICO JOHNSON È LUIGI VITTORIO 





VILLAGGIO ALPINO PORTA IL NOME DI FE- 
DERICO JOHNSON, PERCHE’ COSTITUISCE ALTRO SEGNO D'UNA LIBE- 


L'ARCO D'INGRESSO AL 


RALITA" CHE SI ESPRIMEVA IN FORME DI BELLEZZA E DI BONTA'. 


dare altre benemerenze: quella d’averli ospitati al 
Veloce Club di Milano; quella di aver nel 1904 por- 
tato in Sardegna la prima automobile e con essa per- 
corsa l'isola, convertendo al nuovo mai veduto mez- 
zo di trasporto popolazioni e autorità. 

I particolari delle iniziative e delle imprese di que- 


st'uomo singolare non possono che riuscire incon \ple- 


ti. Egli condivise con L. V. Bertarelli l’amore per il 
Touring, e ad esso dedicò ognì sua attività sino a 
che le forze ssero. po dell’Associazio- 
ne, il moitip] ierenti Feli volle non 
avessero ‘ intenerla all’a- 









di ogni iniziativa che ay 

;rne l'importanza, afferma “o 

il carattere nazionale ed 

ottico. 

ebbo dire dell’uomo. La Dassioli 

smo sono ottimi coefficienti, ma N 

che, come il lievito, riuscir da 

non siano commisurati al] impas 

deve darci il pane. E se il Touring, ® 
campo del turismo, volle essere il Pane 4 
portata di tutti, Johnson, uomo, fu — 
si consenta l’espressione — della pasta | 
gliore. Signorile sempre, ma con sembplie 
e cordialità; entusiasta, ma con misura; + 
passionato, ma con padronanza di sè e ]eg 
tà assolute: volitivo, ma con rispetto dej 
volontà altrui; autorevole, ma senza autog 
tarismi; aperto agli affetti durevoli e aj 
salde amicizie, ma con riserbo e oserei dqj 
con timidezza. Industriale, aveva dall’ingj 
stria tratto lo spirito pratico e la ponde 
zione; nullà però in lui tradiva l’abitudì 
affaristica. Il carattere stesso della sua i 
dustria, portandolo alla consuetudine ca 
gli artisti, sviluppando il suo amore per l’a 
te e la bellezza, aveva plasmato il suo sì 
rito ad un'armonia equilibrata ed elevati 
ce. L. V. Bertarelli lo battezzò il «Bajardo: 
e nel campo in cui esplicò la sua attività 
veramente tale. Non fu soltanto uomo di ; 
disinteresse senza pari, ma anche un meg 
nate senza ostentazioni, senza esibizionisy 
e sovratutto senza mai secondi fini. Ebbe g 
versarì, ma non nemici; ed anche agli a 
versari dolse di essere stati tali e furoj 
lieti di riconciliarsi con lui, ritrovando } 
nimo suo spoglio di risentimenti, non con 
scendo Egli il rancore. Nella sua industr 
seppe raggiungere le maggiori altezze: ne] 
vita privata — sia lecito ad un vecchio am 
co attestarlo, in quest’ora, ai quasi cinai 
centomila soci del Suo Touring — prati 
tutti i doveri e conobbe tutti gli erois 
Aveva lasciato la Presidenza del Touri 
nel 1919, costretto dalle sue condizioni 
salute, malgrado ogni insistenza contrar 
sapendo che Giovanni Bognetti, altra spl 
dida figura, avrebbe continuata la sua col 
borazione al Sodalizio a fianco del suo fi 
compagno Bertarelli. Ma anche dopo @ 
sto distacco, del Touring viveva, e ne 
guiva i progressi e di essi gioiva: po 
guardare al suo passato con orgoglio, 
sovratutto dal suo presente traeva sodd 
zioni e speranze del suo chiaro e sicuri 
venire. Ed era lieto di vedersi ricor 
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amato e venerato come un domestico 
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Della serenità che sorresse ino 
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mo il suo animo può essere document 












































PRIMO PRESIDENTE DEL TOURING CLUB ITALIANO 
DALLA FONDAZIONE AL 1919 


FEDERICO" JOHNSON 
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29 Aprile 1855 7 Maggio 1937-XV 
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alle gambe, che sono pro 


> bi , x 
; i Manno sempre tanto be- 
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rare che quando sj hanno ot 


azioni, le gambe soffroni 

letà ed è già dono dell’ignota 

za l'avere lucidità di mente e for- 

ita per affrontare con discreta 
ta un doloroso destino ). 

vidi l'ultima volta pochi mesì or so- 

Invito a recarmi da luì era vergato 

rttura tremula, e allorchè mi 

venne incontro sl reggeva sulle stampelle. 
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Ma dalla cintola in su era sempre Federico 
Johnson, quale l'avevo conosciuto in tempi 
dirla col poeta — «che prischi — 
ma lo stanco sorriso nostro... ». Il tora- 
l volto illuminato dal suo sor- 
riso buono ed arguto, gli occhi vivi, la pa- 
rola pronta, il ricordo immediato. 
Si parlò a lungo, ed io ritrovai in Lui 
‘quel sagace e pacato umorismo, che era 
certo una eredità degli avi anglo-sassoni. 
lì mi disse il grande 
lorno nel quale aveva do- 
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vuto rinunziare a recarsi al Touring; ma lo 
fece con la serenità quasi sorridente del- 
l'uomo il quale sa che non vale ribellarsì 
al destino, aggiungendo che il maggior pe- 
ricolo per i vecchi è di non sapersì mettere 
pn disparte a tempo giusto. 
E le ultime parole del buono e caro vec- 
ichio ottantaduenne, nel congedarmi, furono: 
— Vorrei vivere tanto ancora, non dirò 
per vedere il cinquantenario del Touring, 
ma almeno che questo avesse raggiunto 1 
cinquecento mila soci. E’ proprio vero che 
l'appetito vien mangiando! Nel 1894 i soci 
sì contavano ad uno ad uno, poi a cento a 
cento, poi a mille, poi a diecimila. Ora li 


gno non si é avverato, ma il ri- 
co nonno », quando le méte da lui 
indi nno raggiunte, sara più che 
suol riconoscenti nipoti. 


Que tte all'indomani Stesso 
i giudicate somma- 


SERE rnméei Fura : = i ì 
rie anti fra 1 Soci del 
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LA LIBERALITA' 
ESEMPIO, 
MILA SOCI 


FED 


DOPO AVER OFFERTO 
DEL TOURING, 


NE 


OFFRI 


GIO 





DEL JOHNSON RIFULSE IN MOLTISSIME OCCASIONI: AD 
UNA MEDAGLIA 
ALTRA 


AI PRIMI CINQUANTA- 
AI PRIMI CENTOMILA 





FOTOGRAFIA ESEGUITA 
ALPINO DEL TOURING. 
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; I ENNINO . Li 
PREDAPPIO - PIEVE DI S. CASSIANO IN APP 
PRE IO 


Pers: TA R_l 
ne MM RL 1A 
ER O. M AGNA 
Q sli raggruppiaîno, da cronisti, senza ‘nessuna dISÒIDZIONE 


1 notizie su un 
stematica di epoche, di scuole 0 di luoghi, le 
Er) il restauro monu- 


restauri in pro- 
li tempo, 


certo numero di argomenti riguardanti I 
mentale e pittorico (discussioni, restauri eseguiti, I 
gramma): i limiti che ci imponiamo sono di regione e © tap) 
occupiamo dell'Emilia e della Romagna e ci Iermiamo 


giacché ci 


a considerare quanto si è detto, fatto e promosso nei LIT ee 
1934. 735 e ’36. con intervento della Soprintendenza : Me- 
dievale e Moderna della regione. 

Cominciamo dal paese che ogni Italiano ha nel ci lap- 
pio. Non ci fermeremo stavolta a parlare della vec )pIo 
annidata intorno al s castello 

Parliam € antic ma Pieve di Sar D- 
pennino tiene anche anteriore al ] c- 
cati carat nanico-lombardi, 1 E 
ILE 9 | * F; genu ni), ca 

























(Fot. Soprini 


NJ 


tosto al sec, XII 
della vetusta Pie 
Cassiano si race 
povere tombe de] 
di Predappio: ora esso è pl 
rinnovato per volere è R: 
ce e vi dormono È i | 
sandro e Rosa Mus | 
così pure nel 1932 e :9d 
pre per volere de] D È 
Pieve è risorta con ai 
studio di Luigi Corsini 
cheggiata da un campa 
nuovissimo (1934), mal 
intona alle forme romai 

A Bologna si fece e 
scussione per due ill str 
numenti: la facciata ( 
Petronio e il Palazzo @ 
destà, i due monumei 
insieme col Palazzo del 
ne (o d'Accursio) cos 
no le parti esse azie 
magnifica piazza ini 
Fondatore dell’ Uniti 
Completare 0 non | 
questi grandiosi | 


All'onli 
Ve di gif 
Oglievandi 





1!” 


sti )o incompiuti? EF 
LATILI 

ne veramente 

)va; e probabil- 

nni futuri si ri- 

în ritarla. Questi due 

emi, tanto sug- 

mo una virtù pro- 

‘oporsi automatica- 

ittenzione e al. fer- 

architetti e dei cit- 

zelanti. San Petro- 

questo suo finora ir- 

problema, ha appas- 

tutte le generazioni dal 

li Antonio di Vincenzo 

81 (1). Anche l'ultimo 

ve' concorso ha dato buo- 

utti dì studio, ma in de- 

itiva la soluzione non si è 










pareri, sì spera o si teme che 
non si troverà mai. Il Palaz- 
zo del Podestà ha dato filo da 
torcere dai tempi del Rubbia- 
nì e del suo tenace opposito- 
re Bacchelli. Ritornato all’or- 
line del giorno in questi an- 
ni, i promotori di un ripristi- 
no o completamento, con ricco 
ornicione, con merlatura, con 
ggiunta di colonnine e trafo- 
i per trasformare i grandi fi- 
estroni del piano superiore in 
altrettante bifore sontuose, (co- 
me 0 meglio, analogamente a 
quelle del Palazzo Comunale, 
progettate e approvate nel 
1927, eseguite nel 1935-36), 
nonchè con altro elaborato 
progetto per la fronte verso il 
Nettuno, non riuscirono a con- 
vincere il Consiglio Superio- 
re delle Antichità e Belle Ar- 
i, e perciò l’austero edificio 
rimasto al punto di prima; 

lizioni, cioè, di meglio 
tesi la grande genialità 
F:; ronti (se è proprio 
uo il , 0 comunque 
] suo au°ore che concepì, 





nto che istono progetti 
lata di san Petronio di 


simi il Cirili andri e il 
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PREDAPPIO - PIEVE DI S. CASSIANO IN APPENNINO: LE ABSIDI. (Fot. Soprintendenza) 
avanti che terminasse il Quattrocento, un’architettura di maestà 


romana, precorrendo il Palladio. 


Nello stesso periodo il Comune di Bologna ha dedicato impor- 
tanti opere a porre in valore i ruderi della Rocca di Galliera, scar- 
si ma eloquenti avanzi della famosa Rocca che a gara i Papi rico- 


PREDAPPIO %- LA'|\CAMPANA DEDICATA ALLA MEMORIA DI iOSA MALTONI MUSSOLINI. 
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»AT.AZ} SL PODESTA”, 
BOLOGNA - PIAZZA V. E, II: A SINISTRA IL PALAZZO DEI 


Gli altri avanzi si scorgono 
re allo scoperto scavando la 
tanto più che il grazio- 
ai un'esistenza di due 
riforma dei tempi na- 
voluta da S. E. Ma- 


struivano e i Bolognesi atterravano. 
lungo le mura o sì dovrebbero mette 
deliziosa Montagnola, quod Deus avertat: 
so ritrovo dei bimbi petroniani vanta orm 
secoli e mezzo, e fu abbellito con l'elegante 
poleonici (1806) e con la recente collocazione, 


ì ENT S, FRANCESCO, 
BOLOGNA - IL BELLISSIMO € CHIOSTRO DEI MORTI ) NEL CONVENTO DI 


:® 


came 


NI 
ia 
I il 
sl. 
Via 
G 


a 
si 


A DESTRA S, PETRONIO, 























naresì, delle erme È 
magnì che onorarono nl 
sla che fossero Bolohl 
tenticì o Bolognesi ad R, 
me Giosue Carduogiil 

Contemporaneamen 
Rocca, anche la Vec LO 
Papale che vj era P 
(Porta Galliera) Ve nel 
samente restaurata, ) 

Accenniamo quì ad è 
notevoli restauri are 
cli, quello eseguito D 
Baulina) per iniziati 
Cassa di Risparmio, 
tratto della facciata d 
zo Pepoli (1) (prim 
sec. XIV), palazzi 
con le sue genuir 
a fil di mura ch 
mo con molte 
a buon sostegno 
tesi, in occ asic 
del Castello di 


(1) IL pala 
due d | (LIDL 
sparmio e C 


* . 
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al rimanente e 
evole tratto del. 
INiziativa della 
Contessa Braghi. 
itato di Bologna 
bis tualmente presie- 
ni n. Conte Er. uff. 
avazza. 
stauro riguarda le 
ni) dì un curioso 
dedalo di viuzze. 
colo Tubertini che 
ia Cavaliera. Medio- 
o: torri, strutture a 
poderosi beccatelli. 
\estra archiacuta. dej 









1, 
ia dall'aspetto di an- 
osì. Il restauro, di sem- 
ordinamento, diretto 

Soprintendenza (Arch. pa 
:pezzuoli), sì deve all’inizia- Fe 
va del Credito Romagnolo, da 
‘oprietario delle case. 4;X 
La Soprintendenza dedicò AO 


pera sua e ì suoi mezzi, pur- o NIRRRISSKV./A (NUR PRIA a FEAR; fi. 
oppo notoriamente :scarsi, al- e vg” ; i 
studio e all’inizio del ripri- 
ino del Chiostro dei Morti, 
Convento di San France- 
fuori Porta Nuova. Questa 





rte del nvento fu disgra- BOLOGNA - SANTA DIPINTA DA VITALE DA BOLOGNA NEL CONVENTO DI SAN FRANCESCO. 
tissima, per le manomissio- | LE 
i utilitarie che dovette sop- mento dei Sali e Tabacchi: l’antico refettorio dei conventuali, ador- 
- : aDa È ; %» . . . . . 
ìrtare: sede dell’ Intendenza no di un vasto ciclo di affreschi di Francesco da Rimini (secolo 
Finanza. il Chiostro dei Mor-. XIV) era divenuto la «salara », magazzino del sale. I porticati del 
Il1ic dl, & 1 


fu usato per molti anni, con Chiostro erano seomparsi entro costruzioni nuove e adattamenti; 
> C »| 1 ; o 3 
locali che lo circondano, co-. oppure, nell’ala adiacente al tempio, erano stati demoliti. 
* ] . . . . o . a 
e deposito e posto di riforni- Il Chiostro merita davvero di risorgere, ‘per i suoi ‘pregi archi 
} (ere! S a 


NV ESCO. 
LOGNA - AVANZI DI AFFRESCHI TRECENTESCHI (FRANCESCO DA RIMINI) NEL REFETTORIO DEL CONVENTO DI SAN FRANC 


ao Fai 
ii.a 
$ X ” “> tsnmesse A AVI 1 » 
1A deere PROT : 
(ET RAY, da 7 VII de 
v : 


pf 
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pls 44 ì 
fi agane © 
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dai molti 
iti e da 
per essere 
punto da 
visione del 
campanile 
dell'altro eret- 

Sul finire del Trecento 
da Antonio di Vincenzo 
\contemporaneamente, al- 


l’incirca, con una « Cappel- 
la Muzzarelli », situata su 
un lato del Chiostro stes- 
so) (1). Perciò la Soprin- 
tendenza intraprese i più 
accurati rilievi e cominciò 
a ricostruire l’ala di porti- 
co che era stata distrutta, 
rimettendo in luce avanzi 
di tombe trecentesche. Altri 
lavori condussero nello stes- 
so periodo di tempo i Padri 
Conventuali per sistemare 
ad alloggi i locali superiori 
nella medesima zona del 
Chiostro dei Morti, ed an- 
che questi lavori; sì esegui- 
rono sotto la guida della 
Soprintendenza. Se ne fa 
cenno perché essi dettero 
luogo ad un felice ed im- 
pensabile ritrovamento: 
quello di affreschi, purtrop- 
po mutili, ma di sommo interesse, di Vitale da 
Bologna (sec. XIV), la cui grande figura, attra- 
verso moderni studi, ha acquistato molto rilievo, 
sopratutto per merito di Roberto Longhi. I fram- 
menti di un grande Cenacolo e di cospicue figu- 
re di Santi, che solo alcune necessarie demoli- 
zioni potevano rivelare esistenti su una parete 
nascosta da un muro più recente, furono a fati- 


ca tratti; salvamento, restaurati e posti, in at- 

(1) I istino servirà a completare l’opera del 
Rubbia: per cui iniziativa, assecondata dal- 
la gr: : .Jargherita, il Tempio risorse dal suo 
estre i D, 


BOLOGNA = IL CROCEFISSO DI GIUNTA PI- 
SANO, NELLA BASILICA DI SAN DOMENICO. 


sto autoelogio, se si terranno preset 
notissimi di Lanfranco; di Buschetto 


Wil 


TX: 
e, 


«re, richiama ora. a pil 




















espressa nei termi 
ti: « Cuius docta 
me pinxit Iunta 
(Mi dipinse Giun 
la cui mano è do 
suno si meravigli 


Pad 



















:‘0, di Nicola, di Guglielmo, € 


ie (e non siamo ancor 
‘iana) non è chiusa. E p 
vossibile darne più ch 
so tuttavia annunciar 
‘«polavoro, noto agli st 
‘0 e quasi irriconoscibi 


w 


n 4 


ted stra Giotte. 

r \ « Madon- 

Cimabue, 

SSIMA, 

Indo a tem 

1a antica 

C Serv ne sara 

ma decoro 

per la genuini- 

ta e per la nuo- 

Al difficilis- 

pero ha atteso il 

re Enrico Podio. 

esecutore .di tutti 

pittorici di Cui 

qui, sotto la dire- 

del Dr. Brandi, poi 

Dott. Elisa Becheruc- 

occorsi del prezioso 

glo dell’illustre Rober- 
UOnEghi. 

Ed ora lasciamo Bologna: 

torniamo all'architettura. 

Del grande restauro ese- 

1934 e 1935, che 

ha chiamato a nuova vita 

il Palazzo dì Ludovico il 

Moro a Ferrara, si è già 


13 
D 


ron 
O 
SULLO 
- 


parlato aì lettori de « Le 


Vie d'Ital » nel fascicolo 
% ] b_ Basta 
quind ere di sfuggita 


iche questo magnifico edifi- 
cio, dovuto all’ Architetto 
ferrarese Biagio Rossetti, 
sorse al primissimo inizio 
idel sec. XVI, dicesi per vo- 
i lontà di Ludovico il Moro 
che, imparentato con gli 
Estensi, avrebbe divisato di 
prepararsi a Ferrara una 
dimora di principe spode- 
momento in cul 

i declinavano. 
Purtroppo, la grandiosa mo- 
fu portata a compi- 
ttraverso una 

enza giunse 


IC idli 





BOLOGNA - LA « MADONNA DEI SERVI ) DI CIMABUE, DURANTE IL DIFFICILISSIMO RESTAURO. 


ad estrema rovina. 


a dello Stato, lo straordina- 
PI di lire, deliberato dal 


fn 


lle il consolidamento, il par- 


fattamento a sede del Mu- 


Cnvi Ca 
_ DINA. 


".( 
10 | 
he 0 


Palazzo di Ludovico 


con volte magnificamente 
in specie quella detta del 


Mm 


sfoggio di un effetto 


con viva animazione di 


figure intorno ad una balaustrata, motivo che 
trova la sua origine nel soffitto della Sala degli 
Sposì a Mantova (Mantegna). Anche queste pre- 
ziose pitture furono diligentemente restaurate. 


A Ferrara s'è fatto dell’altro. Notevoli affre- 
schi trecenteschi, interessanti per lo studio del- 
la pittura emiliano-romagnola, anche se muti- 
lati e frammentarî, sono stati staccati da una 
antica Chiesa, ora trasformata in edificio scola- 
stico; la Chiesa che era detta delle Martiri. Mî 











limiterò a dire, giacchè il lavoro è 
tuttora in corso, che questi affreschi, 
tra i quali un grandioso. frontone 
lungo parecchi metri, sono destinati 
dal Comune di Ferrara ad ornare al- 
cune sale del Palazzo dei Diamanti. 

Nella deliziosa «Casa Romei», edi- 
ficio quattrocentesco con due chio- 
stri, le rosse mura adorne di terre- 
cotte serrano ampie sale, ognuna 
delle quali ha qualcosa da mostrare 
— camini, soffitti, motivi ornamen- 
tali — sino alla Sala delle Sibille, 
che sembra possedere un particolare 
fascino, con le sue grandi figure 
bianche, una per una, a grandi in- 
tervalli, assorte e spettrali, ben ri- 
spondenti davvero al misterioso sen- 
so di quelle antiche annunziatrici di 
prosperità o di sciagura. Nei chiostri 
il sole crea stupendi effetti di luce e 
d'ombra, pone in- evidenza il giuoco 
prospettico dei portici e delle loggie, 
anima le terrecotte. Dopo essere sta- 
ta dimora patrizia dei Romei, questa 
« Casa » divenne Monastero, unito 
alla contigua Chiesa del Corpus Do- 
mini: le finestre verso le due strade 
si chiusero a mattoni, inesorabil- 
mente: ma è abbastanza facile ria- 


prirle! Pur con modeste risorse, con- 
tinulamo a miglicrare le tristi con- 
dizioni dell'organismo costruttivo di 
questo edifici a combattere lo 


FERRARA - IL CHIOSTRO MAGGIORE DELLA CASA ROMEI, 





FERRARA - CASA ROMEI: LA «SALA DELLE SIBILLE ) 


»- “Sato Len: atte 


ani" LA 
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Equ lore delle sale, in fiero contra- 
to ci loro pregì artistici; ma tan- 
60 sarebbe poter fare molto 


dit presto! Forse qualche gene- 
LOS ce lo consentirà, e allora 
È fir mo il delicato restauro del- 
le D » murali ed anche le Sibil- 
fe eranno! La Casa Romei è 
ha nnì proprietà dello Stato. 

ì a Ferrara, la Soprinten- 
Ri collaborato e collaborerà 
t ime nella risoluzione dei pro- 
} ‘tadini. Recentemente fu dal 
"e je ìn modo geniale sistemata 
ì. i Piazza Ariostea per il risor- 


ì leo del Palio, emulo del Palio 
na; ed ora”Sono in corso le im- 
inti opere per aprire degnamen- 

un valico sulle mura estensi, di 
fronte al Corso Giovecca; la più 
maestosa delle vie tracciate da Er- 
cole I « per le Muse pellegrine arri- 
vanti ». Il Corso Giovecca sì colle- 
gherà, così, direttamente con la gran- 
ce arteria tra Ferrara e Formigna- 
na (Tresigallo). 

Infine, si è già sulla buona via per 
risolvere un altro grande problema 
ferrarese: il risanamento del centra- 
le rione di San Romano. Ai non fa- 
cili studi è stata e sarà preziosa la 
collaborazione di S. E. Giovannoni. 
Il risultato sarà — dal nostro pun- 
to di vista — quello di porre in evi- 
denza uno dei più pregevoli monu- 
menti della città estense, la Chiesa 
e il Chiostro di San Romano e.di 
giungere finalmente, quasi di rim- 
balzo, persino a qualcosa di molto 


meglio: la liberazione del fianco de- 


stro della Cattedrale (dove era situa- 
ta la romanica «Porta dei Mesi») 
dal non ammirevole, se pur vecchio 
di secoli, portichetto goffo e lungo, 
e annesse catapecchie-botteghe. Spe- 
riamo anche di effettuare l’isolamen- 
to della stupenda abside, che è forse 
la più bella opera del Rossetti. 
E scomparirà, senza rimpianto, 
cre che guasta il nobile 
itettonico all’ombra 
é ‘re campanaria dise- 
i da |] înttista Alberti; vo- 
£ tesco prospero g0- 
ntista appioppò al- 
l'a Ragione. 


Po ca! uogo di sogno, 
It eletti spiriti in 
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ascolto delle arcane voci del passato, in cerca delle forme 
d’arte in cui si concretò l'immaginazione degli arcavoli. 

Anche a Pomposa, di cui si sono occupati in particolare 
gli architetti Costantino Ecchia ed Ettore Martini, s'è dovu- 
to e si continuerà a procedere lento pede: dopo : restauri del 
Soprintendente Corsini (riuscitissimo quello del «Palazzo del- 
la Ragione », dove i monaci benedettini, aventi giurisdizione 
baronale, amministravano la giustizia), i mezzi a disposizio- 
ne sono di molto diminuiti. Ma si progredisce. L'ultimo re- 
stauro di quest'anno è consistito nella liberazione del Refet- 
torio da muri divisori, che dal suo grande spazio eran servi- 
ti a trarre piccoli ambienti utilitari. Livellato l’ineguale ter- 
reno, si è costruito un nuovo pavimento e l’ampia sala ha 
ripreso la sua proporzione, permettendo di contemplare e di 
apprezzare tanto meglio le tre grandi scene della parete di 
fondo: il Cenacolo, Cristo in Maestà tra la Vergine e % San- 
ti, la Cena o miracolo di S. Guido. 


Lungo la dritta via da Piacenza a Bologna quante volte 
dovrei pregare i lettori ad indugiarsi per visitare questo 0 
quel restauro. Ma per non abusare del loro tempo e della loro 
pazienza, mi limiterò ad accennare di sfuggita ad uno dei 
più bei borghi dell’Emilia, Castell'Arquato, ben noto agl’in- 
namorati del medioevo. Lassù, specialmente sulla cima della 


CASTELL'ARQUATO - LA ROCCA VISCONTEA E LA ROMANICA COLLEGIATA (1122). 


da Koet 5. 
PA mar: 
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ONOSCIUTO, SEGNA 


MODENA - UN € GRECO D FINORA SC 


une e l 
collina. tra la Chiesa Arcipretale. il Com Rao 
occa viscontea, l’antic 


spicui avanzi di una I 
rase è rimasto intatto. A Castell'Arquato >; 
è da non molto, portato tauro 
dei più gradevoli, quello i 
data: restauro che, attraverso le MM 
pause, è durato parecchi anni, ed ora, sempre 
sotto la guida dell’Architetto Corrado Capezzuo- 
li (oggi Direttore della Sezione di Ravenna), il 
quale vi attese sin dall'inizio, si è concluso col 
ripristino del tetto @ vista, prima nascosto da 


una goffa volta di tarda epoca. 
L’Arcipretale di Castell’Arqua 


manico schietto, a tre navate, risale al 11 
o le purtroppo consuete deturpa- 


a termine un res 


della Chiesa testè ricor- 
ancabili 


to. di stile ro- 
22. Es- 


sa aveva subit 
zioni del periodo barocco. 

A Parma, negli anni passati, lo stesso archi- 
tetto Corrado Capezzuoli eseguì importanti lavo- 
ri di rafforzamento nella Chiesa di S. Giovanni 
Evangelista, dove i Benedettini fan buona guar- 
dia ad uno dei più ammirevoli capolavori del 
Correggio, la cupola, con la Visione di S. Gio- 
vanni Evangelista, cupola munita, in occasione 
della Mostra del Correggio (1935), di nuovo im- 
pianto di illuminazione di effetto magnifico, co- 
sì come si è fatto per l’altra cupola corregge- 
sca, quella del Duomo, ove il sommo pittore di- 

ince con notenza sovrumana l’Assunzione. 
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Ma l’opera che più piace ricord 
può considerare come la più utile 
della Mostra, è l'ormai compiuto Mi 
razionale e moderno della R. Galla 

Il lettore non ignaro di studi d'arti 
bia conoscenza di Pinacoteche, contemr È 
grafie che pubblichiamo e, se non vi 
d'ora la R. Galleria di Parma, scorra La 
dei vecchi cataloghi o della Guiìda de 3 
per l’Emilia e la Romagna: sarà mal 
so di leggere che per la mescolanza dik 
le — adduciamo un solo esempio — È 
III (dove si trovano le colossali statué 
di basalto di Ercole e di Bacco), il Pi 
il Butinone e il Bronzino e il Beato &f 


are @ 


» 


lo Schiavone e il Greco e il Tintoretto 
polo, a contatto di gomito, formayan 
strana sinfonia di suoni irrimediabili 


scordì... ttuale riordinamento vent 
tenacemerte dal dott. Armando Quit 
rettore -sto Istituto, tra ostilità 
bili, n l'appoggio pieno e la 
ne de intendenza. IU 

In pi : di Reggio è certame 
piere ‘rinaggio ad una ré 
mosì la storia. Noi non 
nere ».i e tre notti otto 
neve imperatore Enricc 


ORLÌ - PARTICOLARE DI 

trsi a Papa Gregorio VII e alla « Grancontes- 
& ° e LS È. > 21 c 

Canossa! Grande nome, ed ora deserta rupe 
ta i desolati calanchi; coronata di pochi rude- 


i tra i quali si appiatta un capannone-museo, 

più solitario museo del mondo, con sculture 
amaniche, calchi di altre sculture di età matil- 
ica, riproduzioni di pergamene che recano la 
aratteristica firma di Matilde. Ma voi troverete 
issù un vecchio prete, di mente sagace e col- 
i. di cuor generoso: è il Parroco Don Felice Ton- 
lli. l'anima di Canossa, innamorato delle gran- 
i memorie che aleggiano intorno ai ruderi del- 
i fatidica Rocca, conservatore diligente del pic- 
ilo Museo, accompagnatore infaticabile ed elo- 
Bente di uomini illustri e di comuni mortali 
de sentono ancora l’attrattiva dei luoghi ove sì 
lols lrammatico episodio. 

C tra, con la collaborazione del 

.vgio Emilia, si è svolta in que- 

ni s i eseguire improrogabili opere 

oonsolidamento della Rupe, 

| ta, dall'erosione delle ac- 
‘loni minacciose. 

- molte cure richieste 
ltre discussioni artisti- 
lirandola, a Modena so- 

vile tacere di un altro 








UNA TAVOLA DEL PALMEZZANO (CHIESA DI S. MERCURIALE - SEC. XV-XVI) PRIMA E DOPO IL RESTAURO. 


fortunato ritrovamento, proprio nella R. Galle- 
ria Estense, diretta dall’operoso e studioso dott. 
Rodolfo Pallucchini. A lui è dovuta. la scoperta 
di un altarolo portatile, un trittico di piccole di- 
mensioni, quasi dinaenticato e privo di attribu- 
zioni in un deposito della R. Galleria, riconosciu- 
to da lui opera giovanile, di rara preziosità, di 
quel pittore di eccezione che fu Domenico Theo- 
tocopulo, detto il Greco. 

Di Ravenna ricorderemo solo che l’ ultima 
grande iniziativa artistica locale è stata il com- 
pletamento della sistemazione della Zona dan- 
tesca, di cui questa Rivista pubblicò ampia e 
diligente notizia nel numero di Ottobre 1936. 

Per iniziativa della Soprintendenza furono ese- 
guiti importanti restauri agli affreschi trecente- 
schi di S. Maria in Porto Fuori. 

Dobbiamo, invece, fare una breve sosta a For- 
lì. L'antica chiesa di S. Mercuriale sembra an- 
cor più minuscola di quanto sia, nella smisurata 
piazza e: accanto all’ancor più smisurato cam- 
panile, che rivaleggia con quello di Pomposa. 
Dopo il restauro statico di esso, sembrò che la 
maggiore importanza e urgenza dovesse ricono- 
scersi a un cospicuo gruppo di opere del Palmez- 
zano e di pittori di vario tempo e scuola, conte- 
nuto nella Chiesa. In una tavola del Palmezza- 
no, modesto seguace di Melozzo, il restauro fece 
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scomparire San Barbaziano in pianeta e compa- 
rire San Ruffillo in piviale, avvenimenti non 
nuovi nella storia dei restauri e neppure nella 
esperienza popolare, che creò il proverbio: I 
Santi nuovi scacciano quelli vecchi. 

Ed ora fervono preparativi per la celebrazio- 
ne del V centenario della nascita di Melozzo 
(1438), dolcissimo poeta nelle sue figure di An- 
gioli, che tutto il mondo conosce. L'occasione 
sarà propizia ] eseguire altri importanti re- 
stauri 


architettonici e pittorici. 


Da Forlì puntiamo rapidamente” 
pennino per la strada di Predappio, li 
tuoso Rabbi e in vista della Rocca 
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soglia del massiccio mot 


onora della predilezi 
‘ni Mussolini; ecco, è 

vecchi cipressi, sul 
a Pieve di S. Marti 
ii restauro, e la Pie 
campanile nuovo, 





scorso anno — ebbe grandissimo successo € recò 


rapidamente innanzitutto alla 
un innegabile e importante contributo alla mi- 


che ci è riuscito di portare 
isultati. validamente gliore conoscenza di quella scuola pittorica, alla 
noi l’on. Podestà di Rimini, quale solo da pochi anni sono stati dedicati con 
rto Mattioli. sia con la sua fervore dai nostri critici d’arte attenti studi per 
e il Comu-  chiarirne le origini, gli sviluppi, le influenze. 
il ma- Tra le sessantuno opere esposte nella Mostra, 
tutte di soggetto sacro, diciannove erano grandi 
a Crocefissi affluiti da paesì romagnoli e marchi- 
tel Trecento. che giani, dalla zona cioè dove più si era estesa quel- 
a Scuola a cui appartenne anche il Baronzio, 
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POMPOSA - IL REFETTORIO, CON LE SCENE DEL CENACOLO, DI CRISTO TRA LA VERGINE E I SANTI E DEL MIRACOLO L : 


autore degli affreschi ammiratissimi di Tolenti- 
no (Cappellone di San Nicola). 

Ma l'ammirazione dei visitatori sì concentrò 
sopratutto su un Crocifisso: quello del Tempio 
Malatestiano, già entusiasticamente apprezzato 
come rîminese, il più nobile deì riminesi, da Ma- 
rio Salmi e indicato dal Brandi come «l’opera 
più alta che ci sia restata-della Scuola di Rimi- 
nì, fondamentale e senza prossimo confronto ». 
Ebbene, la critica, già vicina a superare le sué 
ultime esitazioni, farà, crediamo, buona acco- 
glienza all'opinione espressa dall’egregio cultore 
dì Storia dell'Arte, prof. Coletti di Treviso, che 
ha fatto per primo risolutamente il nome di Giot- 
to, già indicato in lezioni e colloqui da altri emi- 
nentì studiosi. Il Brandi stesso aveva già sotto- 
lineato la fortissima influenza glottesca. 


A Firenze questo meraviglioso capolavoro oc- 
cupa ora la Mostra uno dei primissimi posti. 
I Riminesi i steggeranno con giubilo il ri- 
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torno nel Malatestiano. Il Tempio si 
presso ìl nome del grande Alberti e Ù 
va un dipinto di Pier della Francesca è 
gno di custodire un'opera dì tanto n 
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Sperlamo però che mentre celeb id 


ritorno con legittima soddisfazione né 
sciuta rinomanza del Crocifisso, i Rini 
colgano l'occasione per togliere dall 
tollerabile squallore quel sacro edifi 
una delle espressioni più alte e più 
Rinascimento. “di 


Non abbiamo terminato con'ifi 
mo anco; di un'altra grant 
te, dell: . e della Patria. 
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IMFINI - ISOLAMENTO DELL'ARCO DI AUGUSTO. 


Tia tad 


L’Arco, dopo i lavori di isolamento, 
apparirà, in occasione del Bimillenario 
Augusteo, in tutta la sua pura bellezza, 
fiancheggiato dalle mura, ben più anti- 
che, nelle quali fu inserito come porta 
urbana: un piazzale lo circonderà degna- 
mente. Nuova eloquenza acquisterà l’i- 
scrizione che salutò col titolo di Augu- 
si to per la prima volta nel mar- 

re dell’antico Impero di 

ratore delle celeberrime 

rmine sacro di una di 
‘talia d'allora. 

usteo! Esso sarà ce- 

con orgoglio dagli 

ttiero ha fondato, 

dei duemila anni, 
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LA SUGGESTIVA CONCA DEI LAGHI DI CASTEL TOBLINO E DI .S. MASSENZA. (Fot z | 
» È Um 


LE MARMITTE DEI GIGAN 
DELLA VENEZIA TRIDENTI|) 


ltre volte è stato detto in queste pagine dei Prendiamo atto con Piacere... dell'aute 
A varì fenomeni geografici legati alla lontana riconoscimento dell'arcivescovo SVedese 
epoca glaciale, dalle rocce lisciate alle col- al grande interesse con cuì già nel 1500 £ 

line moreniche, dagli alti bacini montani alle vavano nella penisola nostra glì studì È 
valli profondamente modellate dalle antiche fiu- ma sta il fatto che dovevano passare nìù 
mane di gelo. Oggi, presentiamo l’interessante e secoli prima che la «italica curiositasy , 
non comunissima visione d’un altro tipico feno- a scovare in casa propria esempì della 
meno glaciale, la cui manifestazione si avverte scultura, e cioè, dopo che gli Studiosì 
in alcune zone delle Alpi nostre. iniziarono ricerche scientifiche verso il 18t 
«Repertuntur in montibus longe a marì distan- le scoperte fatte in Francia e în Germî 


tibus rupes naturali compagine et rotunda conca- po quelle più note di Lucerna nel 187 
vitate formatae », che fanno pensare proprio a nella lontan andinavia e nei lontanì 
vere caldaie di rame o a vasche da bagno. ancora l'occhio acuto di un servo diNDi 


E’ probabilmente il primo accenno al fenome- . bate Antor ‘ppani — instancabile). 
no illustrato in questo articolo, a testimonianza indagator: vellezze, dei segreti, ( 
della curiosità ch'esso dovette suscitare già ne- della Natv ‘lìo che troverà la p 
gli antichi } ruropa: lo troviamo nell’Hì- mitta de: o Italia, Fu nel T ren 


storta de gi sententrionalibus, scritta da cisament: ano, nell’autunno d 
Olao Mag 7o di Upsala, nella prima «Nessun » ) da parte mia — di | 
metà di quale arcivescovo aggiun- scienziati né la marmitta sì è 
ge che « i‘aliani vedessero quel da sè: e; ve stato necessario chì 
naturale quante belle cose ci chi per » vederla ». Ma il mer 
troverebì scoperte ne! campo degli stuc n ) 
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onsiste tanto nel vedere il fenomeno, quanto nel- 
'intuirne subito l’importanza e l’interesse: e An- 
onio Stoppani, lì, dalla piazza di Vezzano, vede, 
nota. intuisce e... corre ad osservare da vicino la 
avità. che fin dal primo momento gli era appar- 
sa come cosa non comune. « Piuttosto non so ca- 
dacitarmi di questo, che, sopra una via tanto 
battuta da geologi e non geologi d’ogni nazione, 
hessuno l’abbia mai osservata, o almeno accen- 
agata. La cosa mi parve tanto più singolare, men- 
tre, una volta posto sull’avviso, girando gli occhi 
jua e là. di marmitte ne osservai parecchie altre». 
Le pagine del grande scienziato — come sem- 
dre mirabili per chiarezza di esposizione e pro- 
pndità di concetti — stampate nell’Annuario del- 
a Società degli Alpinisti Tridentini del 1877 e 
llustranti le marmitte di Vezzano, diedero il 
ia a tutta una serie di ricerche sistematiche, 
he portarono alla pubblicazione di notevoli me- 
norie di studiosi, apparse dal ’77 al 1910. 
Anzitutto, notiamo l’accordo completo fra le 
È Gi idioma diverso nel dare il nome alle cu- 
ic avità: marmites des géants pei Francesi, 
Lie °sel o Riesentòpfe pei Tedeschi, Jette- 
7 Scandinavia. 
È rva lo Stoppani ai suoi giovanetti 
= poic « posso dirvi di averne osser- 
E I i anche dove si parla la no- 
Ì snerà pure che un nome l'’adot- 
ner non fare una Babele, quei 





(Fot. E. Unterveger) 


pozzi chiamiamoli noi pure marmitte dei gigan- 
ti». Senonchè di tali marmitte parve agli studio- 
si di geologia che dopo i primi annunci se ne 
trovassero un po’ troppe e un po’ dappertutto. 
Ogni cavità, infatti, che avesse presentato la ca- 
ratteristica struttura di caldaia scavata nella roc- 
cia evidentemente dalla forza dell’acqua nel suo 
moto vorticoso, era chiamata con quel nome. E 
lo Stoppani stesso pensa sia opportuno — ad evi- 
tare confusioni di termini scientifici — che mar- 
mitta dei giganti sia detta soltanto la cavità, che 
non si possa logicamente ritenere originata da 
una comune cascata d’acqua che cavat lapidem, 
ma solo quella la cui genesi debba essere messa 
in relazione con l’antica presenza dei ghiacciai: 
di qui l’altra denominazione di pozzi glaciali, 
che è certo scientificamente più esatta, se pure 
meno fantasiosa della primitiva. 

Veri e propri pozzi glaciali sono da considerarsi 
quelli illustrati dalle nostre fotografie, mentre 
può essere discutibile l’origine di altre simili ca- 
vità scoperte nelle località più varie. Di essi, e 
non dei pozzi che ehiameremo torrentizi e che 
troviamo frequentissimi nella parte superiore dei 
corsi d’acqua alpini, diciamo brevemente in que- 


sto articolo. 


Se vogliamo seguire l’origine e lo sviluppo del 
fenomeno naturale, dobbiamo risalire ai tempi 
geologici dell’éra a noi più vicina, alla neozoica, e 
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LE DUE GRANDIOSE MARMITTE SULLO SPERONI ROCCI \ 


precisamente al periodo glaciale. « Ancora e sem 
pre ghiacciai! » osserva il nipote Riccardo, appe 
na l'illustre zio — nella serata V dell’appendice 
a Il Bel Paese — inizia la sua lezione. Ma ecco sa 
risposta: « Non è colpa mia se tutti, sto rasi 
re, i fenomeni che si presentano alla superncie 
del suolo nelle nostre contrade, hanno un rappor- 
to più o meno stretto con gli antichi ghiaccìal 
che le hanno percorse ». E allora invitiamo ìl 
lettore a immaginarsi le valli della nostra monta- 
gna sommerse e percorse dai grandi fiumì dì ge- 
lo; anzi, a vagare con noi per le groppe candide, 
che a guisa di fjords serpeggianti dentro la ca- 
tena alpina, andavano plasmando con potenti toc- 
chi il volto dell'Alpe, su cui il gran manto geli- 
do aveva spento ogni segno di vita. 

Nessuna preoccupazione per la difesa contro 
il freddo, nella nostra escursione: chè, a quella 
fitta cortina di nuvole che ci nasconde i fianchi 
delle montagne sporgenti come isoloni oscuri so- 
pra le larghe fiumane di gelo, e alle frequentissi- 
me precipitazioni atmosferiche — più che a un 


forte abbas: di temperatura — dobbiamo 
attribuì di sviluppo di questì ghiac- 
ciali qua! ecco la nostra marcia ef- 
fettua: “evi alquanto uniformi, 
solcati i rivi d'acqua’ d'abla- 
zione, ci loro letto nel ghiac- 
cio, qui £) ina, li formando picco- 
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lì laghì pensili, altrove deviando fino + 
È) : 


la roccia che è argine possente della dì 
mane. Tanta abbondanza dì acqua È de 
» Ulba le 


non è troppo agevole procedere Così 
‘ Na 


aticosi cord  % 
Ma consollamoci: l’'escursìone è finì b 
qui, dove ìl piccolo torrente Precipita Ò 
allargato dall'erosione galli 
mo' di mulino — che trafora tutto ìl si 


sagnoli e percorrendo ìÌ Î 


crepaccio — 


dalla superticie al fondo raccìoso del è 

Quì dentro, nella paurosa voragine, ), 
cipita in cascata dì centinaìa qì mel 
nando con sè ognì tanto, con romba 
il masso roccioso caduto dalla montasti 
to dal lento movimento del ghiacciaio 
larga fessura che l'inghiotte nel S 0 
celo, Sul fondo, esso sarà la macin 
potente, che per la forza imp assale 
vorticoso ‘l'acqua precìpite, s ave 


bile la lura, con qualche sos 
notturni: eriodì più freddi lel 
do qua: iperficie non sarà. ) 
to dì ri cascatelle. ; 
Ed « nando al bel 
antroi asiamo alla favol 


ordiamo il salto a 


La UOC 


qua n , e pensiamo alli 
cina c rode sul suo fot 
del pé iuciale: ci balze 
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I POZZI GLACIALI DI NAGO: SI NOTINO I FIANCHI E GLI ORLI LISCIATI. 


delle caratteristiche cavità che vediamo qui nel- 
e figure, e ci riuscirà ben logica la loro denomi- 
\1azione di pozzi glaciali. 

Eppure non mancarono geologi che sollevaro- 
no dubbi circa. siffatta spiegazione della genesi 
delle cavità in parola e non credettero quindi di 
accettare quel nome. Forse — vien fatto di pen- 
are — perché non avevano avuto la fortuna 
di fare anch'essi l’escursione da cui siamo ap- 
pena tornati, e che possiamo ripetere ogni estate 
nelle nostre Alpi, traendone gli stessi insegna- 
menti. Ma se il ghiacciaio cammina — dissero — 
ome può formarsi il mulino sempre nella stessa 
posizione e come può dunque l’acqua battere sul- 
o stesso punto del fondo? Ed ecco le battute 
a Beppino e lo zio illustre...; ed ecco il para- 


Josso: « appunto perché il ghiacciaio si muove, il 
nulino sta fermo; se il ghiacciaio non si muoves- 
e, sì muoverebbe il mulino ». Poi, l’accenno al- 
a ca ne, per la sua forza d’erosione e per 
at a dell'acqua superiore a quella del 
hia ava continuamente l’orlo del mulino 
al ipita, dunque a monte — e infine 

C «la cascata che cammina verso 
alt pone che abbiamo detto, cammi- 
& esso verso il basso, seguendo il 
OV | accialo. Chi cammina al tem- 


in giù, chi fa contemporanea- 
€ icletro e uno avanti, vuol dire 





(Fot. E. Mosna) 


che sta fermo ». Non proprio fermo, dirà forse 
il lettore che guarda i gruppi di marmitte qui 
illustrate. Giusto: per quanto i crepacci si formi- 
no sempre nello stesso posto, in corrispondenza 
con il rilievo fortemente rotto del fondo o per 
forti pressioni nelle zone di confluenza di due 
rami del ghiacciaio, possono verificarsi sposta- 
menti della cascata, prodotti sia dalla mancata 
compensazione fra il movimento della cascata 
che arretra e quello del ghiacciaio che avanza, 
sia da deviazioni laterali del rivo glaciale. 
D'altra parte, come s’è accennato più sopra, 
anche i dubbî sollevati dagli studiosi circa l’o- 
rigine delle marmitte dei giganti hanno ben da 
essere considerati; specialmente quando si tratti 
di cavità allineate nel senso longitudinale del 
solco vallivo o sul suo fondo o a poco altezza 
dal fondo stesso: niente affatto impossibile, in tal 
caso, che si debba attribuire lo scavo caratteri- 
stico all’erosione del torrente nel moto vortico- 
so delle acque, aiutate, si sa, nel loro lavoro di di- 
struzione, dal martellamento dei massi trasportati. 
Dopo la parentesi della disputa scientifica, an- 
cora quattro passi. Ci chiamano il bel sole del- 
l’Alpe, l'azzurro divino del suo cielo, magari l’in- 
canto del lago chiuso fra le pareti immani del 
monte; e la voce modesta del rivo e quella di 
un campanile che ci saluta dalla breve costa ver- 
de. Tuttavia, c’è sulle cose e nell'aria alcunchè 


MARMITTE DEI GIG 
TOì E EVIDENTE a 
ROCCIA. 


di povero e gqj tri 
campi raccolti qua e 
grigio della nuda 


lista: 


Oct 


chiazze di qu 


ovunque — quì Nelle 
nì del fondo e via 
della montagna — l: 
dì roccìa lisciata, al 
rotondata come da ; 
gantesca. Anche dove ci 
dì zolle, indoviìnì la PON 
lo strato dì humus che 
ha disteso dove ìl terr 
no rotto. Ma ecco y 
deì giganti. 
Seguendo con l’occì 
nea ondulata del rìlì 
tre osserviamo queì $ 
forza bruta che hai 
tentemente ìl duro 
ci sarà difficile riy 
fantasia il Ss de 
morte dell’èra ho” 
diamo il crep: acc 
mulino e la cas 
che il rivo ? 
Poco fa, € al las 
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STOPPANI D A VEZZANO. DA 
NOTARE LE TRACCE DELL’EROSIONE VOR- 
I TICOSA (Fot. E. Unterveger) 


dalla sua fatica lontana, in fon- 
do al suo pozzo, ancora segnato 
dalle ferite del vorticoso mar- 
tellamento e dal verme di una 
spira che s’innalza dal fondo 
verso l’orifizio. Nella regione 
tridentina, le marmitte dei gi- 
iganti sono numerose. Sono nel- 
la conca di Vezzano, a Nago, a 
Madruzzo, a Trento nel giardi- 
a Dallafior, nel fian- 
co del vallone che scende da 
Nago a Torbole, e, ancora — se 
pure non sla sempre accertata 
la loro origine glaciale — in 
Val Giumela (Val di Ledro) e 
inella Val d'Adige presso Rove- 
i reto (Vallunga), nel territorio 
di Lizzana e presso Chizzola. 
In alcune, scavando, furono 
iîtrovati indizi di abitazioni neo- 
llitiche: qualche frammento di 
ivaso, pochi cocci, qualche osso; 
e l trato sottile delle ceneri. 
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PIROSCAFO CHE CARICA € BAUXITE ) A PORTO ALBONA. 


i dice che la bauxrite (il nome deriva dalla 

località di Baux, in Provenza, dove questo 

minerale fu dapprima scoperto), esista un 
po’ dappertutto. In realtà, per quanto concerne 
l'Europa, sinora furono scoperti giacimenti sol- 
tanto in Italia, in Jugoslavia e in Ungheria. 

Si tratta di un minerale amorfo, che si pre- 
senta in masse compatte, concrezionate, pisoli- 
tiche, oolitiche, granulari e terrose, con apparen- 
za argillosa, di colore vario. In breve, è questa 
la terra che contiene e da cui si estrae il mine- 


rale bruto di allumina. 

La Germania, grande produttrice di allumi- 
nio, ne acquista c icue. Nel 1914 aveva mes- 
so particolarmi sull’Istria, determi- 
nando un’e: dapprima si faceva 
via mare *rra mondiale per via 
di terra. In andava dicendo fra i 
contadini isi stria aveva venduto 
l’Istria alla Ge che «i Tedeschi si 


portavano via i is te ». 


TAPPE VERSO L’AUTARCHIA ECONOMIg 


BAUXITE, NOSTRA RICCHEZZ 
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Dopo la redenzione dell'Istria. lo s 
to della baurîte continuò, ma nell’interes 
zionale. L'Italia produceva allora n 
naia di quintali annui di alluminio e ne? 
tava, invece, parecchie migliaia. Questo, ; 
sì comprenda la grandissima importanza | 
porto istriano. 

La scoperta della bauxite in Italia d 
al Meissonnier, che ne trovò aleuni € 
gli Abruzzi 
anche nell’ 
Matese, nell 
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°mp. 
sin dal 1857. Contiamo gié 
‘ppennino centrale, distrib 

arsica, nella valle de lI 


massiccio lino. 

I giaci irlani superano n ir 
tutti gli : essi abbonda il tipo € 
SÌ che cavità limitate ne 
princip enti dell’Istria son 
Albona mino, e quelli di | 
Quarn 

Molte e sono le di 
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ACCA IN CORSO DI ESCAVO A VETTUA (ALBONA). 


roblema è ancora controverso. Teoricamente, il 
inerale è da considerarsi come costituito to- 
talmente di un alunogeno; ma talvolta contie- 
e quantità variabili di impurità, specialmente 
di limonite, ematite cretacea, quarzo e così via. 

Dopo la guerra la produzione dell’alluminio 
rebbe di anno in anno, al punto da permetter- 
i di coprire non solo il fabbisogno interno, ma 
anche di esportarne discrete quantità in lingot- 
i, rottami, getti, verghe, fogli, fili, tubi, uten- 
ili ed altri manufatti. Citando ad esempio due 
ole annate, il 1933 e il 1934, troviamo che nel- 
a prima esportammo 39.461 quintali di allumi- 
io, sue leghe e manufatti pel valore complessi- 
vo di 28 milioni e mezzo di lire; nella seconda 
59.322 quintali, per un valore di 38 milioni e 
60 mila lire. Le importazioni nel 1933 furono di 
oli 2.730 quintali, per il valore di 5 milioni e 82 


nila lire; nel 1934 di 2.210 quintali, del valore di 

mil e 584.140 lire. Queste cifre delle nostre 
>sportaz' oni e importazioni dimostrano che, men- 
re s diventati fornitori di altri Paesi, pos- 
iam nno in anno limitare le nostre impor- 
azic verita è che le industrie italiane del- 
tall producono merci di qualità superio- 
e. to progresso della produzione nazio- 
ale er eliminare le importazioni di que- 
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(Arch.. Fot. T.C.I.) 


PARETE DI UNA SACCA ORMAI ESAURITA, A CERRE 


(ALBONA). 
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all’estero. Si pensi inoltre che l'ind 

































L'Istria è e resterà la fonte italian 
le di materia prima per le industrie dI 
nio. Dal cuore di questa nobilissim , 
e dalla sua costa la bauxrite va a 
Germania, in Inghilterra e in Svelii 
nostri confini l'industria dell'alluminio” 
ra potenziandosi, e fra non molto Ro 
grandi stabilimenti sorgeranno a Portà 
ra (Venezia). La conquista dell’Imper 
la produzione nazionale una imm I 
zona di consumo, anche senza voler ci 
la rapida ascensione delle nostre È 


l'alluminio va di anno in anno est 
sue possibilità di surrogare altri met 
talia è costretta ad importare. ‘Si 

Altro pariicolare importante: la 
i pochi nostri prodotti esportabili 
zo di costo non comprendono a 
materiali nè altro di origine sti 

Nell'anno in corso la Società 
più im; ti sacche di baùuxi 
produzi: di 200 mila ‘onnel 

La %.: (e viene anche us 
zione © ìi d’allum noi | 
le e per (a produzione d: 





\pDIS ABEBA - NELLA SELVA DI EU 


i OD D 
i Bag A 


na metropoli sta nascendo in un bosco d'eu- 
calipti. Tra le capanne e sulle rovine del- 
la barbarica città del Negus gli Italiani 
ranno tracciando e rimuovendo vie e piazze, co- 
struendo gli edifici essenziali alla funzione di 
apitale (1) e le case per la nuova popolazione, 
he s'accresce di settimana in settimana. 
Non diversamente di una vastissima e cupa 
acchia di bosco si presenta ora Addis Abeba 
chi vi giunge per ferrovia da Gibuti, o a chi, 
eguendo la grande strada meridiana d'Etiopia, 
aperta dalla leggendaria colonna Badoglio, sboc- 
a da un piccolo colle in vista dell’ampia e aper- 
a conca formata dalle colline di Entotto e dal- 


i) 


(1) Quando l'Autore, inviato dal Touring in A. O. L 
raccogliere elementi per la « Guida dell'Impero », ci 
mise guesto articolo da Addis Abeba non era ancor 
ito che la capitale sarà forse, col tempo, trasferita ai- 
Comunque, lo scritto rtrmane una vivace rappre- 
»intazione della febbre di lavoro da cui sta nascendo 
n grande centro coloniale 


Uve 





CALIPTI ACCANTO AI TUCULI. SORGONO COSTRUZIONI IN MURATURA. (Fot. Adler e Hambrusch) 


le molli linee dei monti Managascià, Uosciacià e 
lerer. Nella selva folta rilucono al sole le lamie- 
re zincate del grande ghebbì e del centro com- 
merciale; le innumerevoli capanne abissine e le 
molte abitazioni di tipo europeo scompaiono al- 
l'ombra degli altissimi eucalipti. La prima im- 
pressione è di imprevisto, se non di disorienta- 
mento. Nessun altro centro, lungo le vie d’ac- 
cesso, che possa servire, diciamo, di preparazio- 
ne psicologica, se non forse in una certa misura 
Dessiè, pure sparsa tra densi eucalipti. Le de- 
serizioni udite o lette quasi nulla tolgono alla 
sorpresa del nuovo venuto, che cerca la città, 
quando già ne percorre le vie. Per spiegarsi la 
ragione dì questo rado agglomerato, che occupa 
circa 300 kmq. di superficie, occorre rifarsi al- 
l'origine della città. Fondato, come si sa, il vec- 
chio ghebbì da Menelik, i grandi capi scelsero 
nei dintorni un’area adatta per il loro gheb- 
bì, complesso di edifici e capanne, spesso cinto 
da palizzate o da muri, per abitazione propria, 
dei servi e degli armati. Tra l’uno e l’altro gheb- 
bì. sorsero le capanne della popolazione, che af- 
fluì da ogni parte quando l’Impero ampliò i suoi 
confini. I commercianti europei o levantini o 
arabi si raggrupparono in posizione relativamen- 
te centrale. Più tardi, sorsero chiese e missio- 
ni e legazioni e uffici pubblici, aneh'essì sparsi 
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ADDIS ABERA - UN GRUPPO DI TUCUL NEL VASTISSIMO PARCO DELLA EX-LEGAZIONE BRITANNICA 
a grandi intervalli, mentre gli eucalipù andavano ricoprendo ogni Spa- 


zio libero. dominando con le loro grandi ombre. 

La posizione geografica di Addis Abeba è bene adatta alla sua funzione 
di capitale dell’A. O. I., nonostante alcuni non lievi difetti. Situata nell’al_ 
to bacino dell’Auasc (teoricamente affluente del Mar Rosso, a cui però 
non giunge), circondata da molli ondulazioni, per le quali si raggiunge fa_ 
cilmente il bacino del Nilo Azzurro a Nord e a Ovest, quello dell’Omo 


ADDIS ABEBA - UN TRATTO DEL CORSO VITTORIO EMANUELE RE E IMPERATORE. (Fot. Vota) 
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qpDIS ABEBA — IL 


nur mancando 


PRUA 
[Che 


realtà, 
1 rigoglio della vege- 
iazione, proprio delle 
regioni Sud e Sud 
Ovest, tutto l’ anno |) 
sjardini sOnO fioriti e 
sli orti danno, In po- 
chi giorni, verdure che 
non hanno nulla da in- 
vidiare al prodotti più 
regiati d’Italia. 

Una visita a Villa 
Italia o a qualche ex 
Legazione basta a da- 
re un'idea delle mera- 
vigliose possibilità di 
questa terra. Scenari 
d'alberi altissimi, via- 
li di rosai perennemen- 
te in fiore, siepi di ge- 
rani giganti, tucul e 
villette rivestiti di 


p 


& 


rampicanti fioriti, tap- 
peti di garofani e di 
cento altri fiori propri 
dei climi tropicali fan- 
no per ora delle ex Le- 


fazioni uno dei «nu- 


VIALE DUCA DEGLI ABRUZZI. 





{Fot. Vota) 


Ma quasi ogni casetta europea, per mode- 
uole e da piante ornamentali o fruttifere, 


accennare che la vi a frutta, oggi abbastanza rara, è sufficiente 
ea cda vale e il pesco, l’arancio e il limone prosperano qui e frut- 
HiCano con straordinario vigore. 

La città è costituita essenzialmente da due grandi 


i f arterie che s’incro- 
ciano, tormando la Piazza del Littor 


10, centro del movimento, sin d’ora in- 


NT< , , 
ADDIS ABEBA - IL MERCATO DEL FIENO PRESSO LA CHIESA 


DI S. GIORGIO, 


(Fot. Vota) 
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SISTEMAZIONE. (Fot. Vota) 


IN CORSO DI 


ADDIS ABEBA —- PIAZZA DELL'IMPERO, 





ADDIS ABEBA - LA NUOVA CHIESA DELLA SS. TRINITA . (Fot. Vota) 


tensissimo, degli autoveicoli e del commercio. L’una via, in- 
titolata al Duce e diretta da SE a NO, sale dalla stazione fer- 
roviaria alla Piazza dell'Impero e alla collina di Entotto; l’al- 
tra collega, attraverso la Piazza del Littorio, i quartieri orien- 
tali, ove sono, tra l’altro, le ex Legazioni britannica, belga, 
germanica e italiana (la Villa Italia, in un magmifico recesso 
boscoso, è ora residenza del Governatore), con i quartieri oc- 
cidentali prevalentemente indigeni. Un’altra grande arteria, 
partendo dalla stazione, sale al vecchio ghebbì imperiale, al- 
la piazza 5 Maggio, al piccolo ghebbì e ad Entotto. 

Secondo il piano regolatore, già parzialmente in via dì at- 
tuazione, mentre, a cura dell’Ufficio Superiore Topocartogra- 
fico, sì stanno completando i rilievi del terreno e proseguo- 
no gli studi da parte dell'apposito Ufficio del Piano Regola- 
tore del Governatorato, il centro del traffico e del commer- 
cio rimarrà la Piazza del Littorio, da cui si irradiano ben 
cinque vie. Tutt’intorno Sorgono o stanno sorgendo la Casa 
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Vrapassando con S 3 
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Gamelè e il Corsi Vitto ta 
96 Imperatore, colle 
centro con la Piazza “Sherà gi 
Nanzi alla chiesa ai Sì mp 

Le pendici fra r 
Zione, ai due 1 


la pia Si 
Mussolini, 


ati del Via 
che sarà quasi LL 
Mente ricostruito sy 40m 
ghezza, verranno assegn k 
Mercio europeo. Nel piafii 
stazione è prevista, a orient: 
le Mussolini, la zona per. 
operaie e popolari, mentr 
te del vìale sì Stenderà la 
striale. Quì, del resto, già 
addensando le costruzion 
provvisorie dell’Intender 
gazzini, la stazione smi 
rai, l'officina per la b pa 
autoveicoli, ecc. Pure a 
za dalla stazione, a 
un modernisimo stabi] 
re, che sfrutterà le i 
genti termali (1) 
Altre zone a pa 
(1) Vedì ne «Le 
braio 1937: Addt 


peò, 

















cnicsa di iS Giorgio 


gr D° - torrenti, Spesso Incassati 
i Vi In crandi barco CIr- 
pitto” nea il veci nio ehebbì im 
- der“ ! nei un progetto, a cui 
- Je 9g ugura pronta altuazio- 
(01 si: parc dovrebbe divenire 
que” orto botanico e zoologico, 
; grane”, esemplari della flora e 
r tutti sa opica. Disseminati ne] 
RIE {av 7 ed fci dovrebbero ACCO- 
paro “ie zion naturalistiche, etno- 
qiere L' rtist iche, archeologiche, 
grafiche TA ecc., in una cornice 
02 bi à particolare bellezza. 
patura”” . italiana di abitazione sarà 
La si varie zone: le ville signo- 
parta rr Abeba sara una città- 
sli a eccellenza) sorgeranno 
pr - rente nel triangolo limita- 
prefer?” Via s. Giorgio, dalla nuova 
to da SES che da S. Giorgio va 


gra __ aegli Uffici di Governo 
Ss che sale ad Entotto. Tale 
: “2 - 


ed ® “include l’Ippodromo e ìl 
—l__ 


go: —. 3;n sarà sistemata a gran- 
a STIULL Dite 
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mrOoC rt a. - 

sete”. pi una zona, probabilmen- 


n pat pe Viale Mussolini, riserva- 
I TELE Campionaria. Infine, al- 
2 della città, lungo le vie d’ac- 
€ galle varie regionì dell’Impe- 
= ra scaglionate le caserme 


LI 
de 


|; relativi servizi. 

«ne cosa Offre la città, nel suo sta- 
UNE LuU>c 
le al turista? Ben poco, se sì 


è p° 
atlUdIC, 


- dica con occhio adusato alle ric- 
aa d'arte e di natura di casa no- 
chez: 


in di meno, qualcosa di prege- 


È e trova chi specialmente vi 
5 a dal Nord, attraverso mille km. 
aa di percorso superbo per pano- 
RES ma senza alcun interesse per 


vole VI 


ciò che riguarda l’opera dell’uomo. 
Per tacere del pittoresco formicolare 
della folla indigena, attraggono anziì- 
tutto l'attenzione del visitatore le due 


dimore imperiali, il vecchio e il nuo- 
vo ghebbi, situati su un poggio. Il 
vecchio o grande ghebbì, ora sede di 
Comandi militari, e un complesso 
toresco seppure di cattivo gu- 
molti particolari di costru- 


zioni del più vario stile, in muratu- 


ADDIS ABERA - VIA CASSALA. (Fot. G. Falda) 


ra e in legno, coperte di lamiere. Il così detto osservatorio 
del Negus e i padiglioni di abitazione fanno pensare alle 
costruzioni sommarie che usavano nei giardini del nostro 
"700. Notevole veramente, per una certa sua grandiosità 
barbarica e per la semplicità della costruzione, è il salone 
dei banchetti (Adarasc’), che il Negus offriva ai capi, men- 
tre sulla piazza antistante si svolgeva il pantagruelico 
pasto del popolo: E’ un enorme salone a tre navate dì egua- 
le altezza e larghezza, ricoperte all’abissina da un tralic- 
cio di paletti avvinti tra loro con correggiole dì vario co- 
lore e nell’insieme di effetto gradevole. In fondo alla na- 
vata centrale sorge il trono del Negus, opera grossolana, 
in legno scolpito, dorato e dipinto a forti colori. Le due 
facciate sono state stuccate in modo da dar l'illusione @ì 
portali di stile vagamente barocco, una mistura di linee 
che diremo coloniale. Sul versante orientale del poggio ìl 
noto mausoleo di Menelik, imponente, ma piuttosto pesan- 
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ADDIS ABEBA - UNA DELLE PIU AMPIE VIE D 


ies del solito tipo abissino a pianta circolare e # chiesa 
te; una chiesetta e z pt piccolo ghebbì, fatto costruire re- 
di S. Gabriele. saro er 900: l’edificio sì presenta be- 
centemente na Site al bel giardino che gli sta dinnanzi. Gli altri edi- 
rs pese? scuole, ecc. — si presentano in genere — x = 
—- st o villette spesso costruite in cicca, come per la massima 
spetto di , 


parte le abitazioni anche europee. 


(Fot. Vota) 


ADDIS ABEBA - UNA VIUZZA MOLTO FREQUENTATA. 





ASSOSO E POPOLATISSIMO QUARTIERE INDIGENO, 
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todo di costrogali 
così Sbrigativo * i | 
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vare calce e en 
durante il og], 4 
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fu adottato da q 
tutti gli Eu opei 
è oggi, in parte e 
visoriamente, ; 
dagli Italiani. I 
struzione di una 
ta non richiede 
gore, più d’un 
tra lo spianar 
scelta, piantare 
up il tutte 





ypDIS ABEBA - PIAZZA DEL LITTORIO. ATTORNO AL VIGILE SFILANO TUTTI GLI AUTOMEZZI DELLA CAPITALE. 


ca. ricoprire con lamie- 
re il tetto, preparare 
gli impiantiti, tinteg- 
siare le pareti o tap- 
pezzarle. Il risultato è 
<pesso una graziosa vil- 
letta, perfettamente 
adatta al clima locale, 
seppure di non grande 
durata. Il principio del- 
la costruzione in cicca 
non è, del resto, sostan- 
zialmente diverso da 
quello dei vari conglo- 
merati moderni usati 
specialmente nelle co- 
struzioni coloniali; e la 
cicca ha il merito di 
trovarsi sul luogo stes- 
so della costruzione: 
basta scavare in un 
punto qualsiasi una bu- 
ca. ed ecco trovata 
l'argilla. Ogni Abissino 
che si rispetti s'im- 
provvisa costruttore 
della sua dimora. 
Varie sono le chiese 
copte; tre di esse 
San Giorgio, SS. Trini- 





(Fot. Vota) 


tà e S. Maria — sono costruzioni di tipo totalmente europeo, pure ricor- 
dando all’interno la disposizione delle chiese copte. Altre, come quelle di 
Medaniè Alem (Salvatore del Mondo), di S. Gabriele, di Teclà Haimanot, 
della SS. Trinità (vecchia chiesa), di Cusquam Mariam, sono edifici più 
modesti in muratura e legno, del solito tipo abissino a pianta circolare 
od ottagonale. All’interno, il santuario, quadrato, è dipinto con ingenue € 
grossolane figure di Santi, scene del Nuovo Testamento, ecc., secondo sche- 


ADDIS ABEBA - UNA VIA DEL QUARTIERE OCCIDENTALE. (Fot. Vota) 
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lontanamente la lo- 


mi tramandati di padre in figlio, c SE E 
ro derivazione dall'arte bizanùna. La BEDIOGRIGIZERZIO oa vi x ( 
cale è tale. che in tutta, o quasi, l'Abissima la cont del Demonio è Sì 
tuata nel lato meridionale del quadrato, è sinistra della porta; DOS e ìl 
lato nord è per lo più riservate a figure di Santi € Negus a cavallo. SPes- 
so alle scene sacre sono mescolati Menelik, Taitu, Zauditu, ea e per- 
sonaggi della corte imperiale (Abuna, Ras, ecc.). Oltre alla bella catte- 
| nel 1932-33 per lo speciale interessamento del 
appuccini italiani, vi è una bella chiesa greco- 


he spesso 
da 
] 
» 


drale cattolica, costruita 
Pontefice, e cra affidata aì C 
ortodossa e una chiesa armena. Le Missioni hanno, in generale, modeste 
cappelle, che dànno assai poco nell'occhio. DO. 

Tra le opere italiane, cospicuo è l'Ospedale « Principessa di Piemonte », 
fondato dall'Italica Gens nel 1932, come clinica privata, saccheggiato nel 
maggio 1936. restaurato e dotato di modernissimi impianti e sussidì tec- 
nici medici e chirurgici e tra l’altro di un perfezionato laboratorio per 
analisi cliniche, microscopiche e batteriologiche e di un aggiornatissimo 
reparto per radiologia, radioterapia ed elettroterapia. Pur essendo dì mo- 
desta capienza (ma è in progetto l'ampliamento), esso è tra ì più at.rez- 
zati e progrediti ospedali di tutta l'Africa. Altra opera italiana dì grande 
importanza è la non lontana Missione della Consolata, fondata nel 1916, 
che comprende scuole per bambini bianchi e indigeni, asìlo infantile, or- 
fanotrofio, brefotrofio, ecc. Qui fanno capo per ora ì Missionari della Con- 
solata, sparsi specialmente nell’Uoliega, nel Gimma, nel Caffa. ove da 
vari annì svolgono la loro opera di civilizzazione cristiana e di italianità. 
Vi seno poì varie missioni protestanti, con scuole, ambulatori, ecc. 

I! quadro ora tracciato a grandi linee non sarebbe completo se non sì 
accennasse al dintorni, assai interessanti: Entotto. con le sue varie chie 
se; Oletta, con l'Azienda agricola già del Negus, ora dell'O. N. C.: Addis 
Alem, ove Menelik avrebbe voluto trasferire la capitale; Acachi, Moggio, 
Adama, sulla linea ferroviaria: il Monte Zuquala, col celebre convento; 
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ORA IN CORSO DI SISTEMAZIONE (Fot. Adler e Hambrusch}) 





nerazioni della nostra Italia e che si diffonderà certamente in breve per 
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le terre dell Impero, non solo perche molti Itallani vorranno conoscere li 

si LE anche 
Paese conquistato con indomito valore dai fratelli cc mbattenti, ma anche 
perché, fervendo tanta alacrità di opere e di imziative, VA. O. I. sara pre 


sto un grandioso emporio dì traffici. 
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notare una zona priva di linee nere, limitata a Sud 

dalla ferrovia che parte da S. Giuseppe di Cairo e con- 
duce a Ceva ed a Bastia, ad Ovest dalla ferrovia Bastia-Bra, 
a Nord dalla Bra-Nizza e ad Est dalla Acqui-San' Giuseppe 
di Cairo Montenotte. 

Le quattro linee ferroviarie delimitano grosso modo la re- 
gione piemontese nota sotto il nome di « Langhe »: nota più 
di nome che per afflusso di turisti. 

Molti non conoscono delle Langhe altro che Alba, famosa 
per i suci tartufi e le sue fiere gastronomiche: pochi conosco- 
no Cortemilia, il centro più importante della zona; pochissi- 
mi le vallate della Bormida. dell’Uzzone, del Belbo. Le co- 
noscono i cacciatori, che vanno alle Langhe a caccia di per- 
nici, di marenghe (pernici rosse), di lepri; i cacciatori locali 
vi aggiungono lo scoiattolo (vinvera), da essi considerato di 
non minore pregio dell’altra cacciagione. 

La via maestra delle Langhe è costituita dal percorso del- 
la strada statale N. 29. che da Alba, attraverso Cortemilia, si 
congiunge a Piana con la statale N. 30, che da Aléssandria 
conduce a Savona. E’ questa la strada più frequentata dai 
Torinesi che si recano in Riviera, sebbene molti preferiscano 
ancora quella che attraverso Fossano o Bra raggiunge Ceva 
e il Colle di Cadibona. 


Oltre questa via maestra. le Langhe sono intersecate da al- 


E hi esamini una carta ferroviaria del Piemonte, potrà 
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cune strade segnate Sulle ca ric 
di grande comunicazione, z “On Lo 
Alba-Ceva e Ja Bra-Doglianj o è 
strada di qualche impo Una i 
stica è segnata fra Cortemilia JI 39 
va, ma risulta assai "2 | 
ta per il suo andamento I 
Le Langhe meriterebbero unar 
giore attenzione da parte dei turisti 
italiani, che desiderano Conoscere - 
fondo il nostro meraviglioso n 
Non esageriamo affermando che qu 
lo delle Langhe è un piccolo mari 
chiuso, il quale, oltre alla belle: 
particolare, che lo anima di ni È 
golare fascino, ha una sua ita 
gli viene dalla tradizione, vita 
serena, così bella, da meritare d 
ser meglio conosciuta. i 
Caratteristico, innanzi tutto, 
spetto della regione: un’arida 
clopedia vi dirà che la sua al 
media è di circa 500 m. s. m. é 
nessuna delle sue cime sì eleva 
ai mille. In realtà, tutte le . 
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sono una successione ininterrotta di 
monti e di valli; un mare in tempe- 
sta, con onde colossali. Non si può 
percorrere un tratto di dieci chilo- 
metri senza avere scavalcato un col- 
le di 700 m., per declinare poi a 300 
e risalire subito dopo ai 500 o 600. 

Ne deriva che ad ogni momento Si 
presenta un paesaggio nuovo e carat- 
teristico. che solo dopo qualche gior- 
no si impara ad apprezzare. Quan- 
do si sale ai 700 m. si vedono sgrop- 
pate di monti all'infinito e se l’altu- 
ra è sul limite esterno delle Langhe, 
si dominano la pianura 0 il mare lon- 
tano. Aggiungendo: a questo rapido 
mutare del paesaggio il giuoco fre- 
quente delle nuvole e del sole, dovu- 
to al clima ventoso e instabile, sl 
può facilmente immaginare l’incanto 
dei panorami che ne risulta. 

Al viandante che, in una limpida 
mattina di inverno, dopo aver per- 
corso la strada da Montezemolo a 
Murazzano, sbuca sopra Dogliani, si 
presenta uno spettacolo che non ha 
nulla da invidiare ai più superbi del- 
le Alpi. Quasi a picco, sotto la stra- 
da, sì spiega la pianura piemontese, 


CAMPANILI DI ALBA, QUASI A SPECCHIO NEL TANARO; IN LONTANANZA, SI PROFILANO LE COLLINE DELLE LANGHE. 
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coronata dalla maestosa formidabile lontana barriera alpi- 
na, tutta scintillante delle sue nevi e dei suoi ghiacciai e do- 
minata dal caratteristico picco del Monviso. | 


Quando, ai primi barlumi di una fredda alba autunnale, | 


‘ci si affaccia a Cagna per discendere a Piana, l’infinita serie | 
di valli che si aprono alla vista, intersecate da pigre nuvole 
| 
| 


basse che lasciano scoperte solamente le cime, presentano 


una visione indimenticabile. 
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DOGLIANI, NELLA 


La natura stessa delle Langhe ha caratteristi- 

proprie, inconfondibili. Il terreno tufaceo è 

imciso per ogni dove da vaste erosioni. Queste 

un colore azzurrino, soprattutto a 
fondo valle, dànno al paesaggio un senso di de- 
solazione; ma là dove il bosco, il campo, la vite 
la vincono sul tufo, la vegetazione è rigogliosa e 
bellissima. 

A primo aspetto, le vallette brulle, tutte inta- 
gliate dai solchi delle acque, appaiono tristi, ma 
hanno anch’esse un loro sottile fascino poetico 
nell'immobilità delle forme, in cui le ombre e il 
sole proiettano pennellate violente. L’ azzurro 
del tufo armonizza con il colore olivastro dei 
lunghi filari delle vigne, disposte a gradini ed 
a scaglioni, mentre se ne staccano vivamente } 
ciuffi dei castagneti secolari e le ombre oscure 
delle abetaie. In fondo ad ogni valle spumeggia 
o mostra il suo letto ghiaioso un torrentaccio 
tumultuoso o arido. 

Mentre le strade corrono sulle dorsali o sul 
fondo valle, i paesi sorgono, di solito, sulle cime 
deì colli, intorno alle loro chiesette; e poichè le 
case coloniche sono assai distanziate le une dalle 
altre, sì comprende come si possa percorrere una 

strada delle Langhe senza scorgere un paese o 
una casa, mentre e paesi e case esistono sui mon- 
ti che fanno corona. 
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SUA CONCA UBERTOSA DI PINGUI VIGNETI, PRODUTTORI DEI CLASSICO € DOLCETTO ». 
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Per chi parta da Alba, ecco, dopo 
chilometro, l’erta che daì 173 m. porta io 


ì 
Borgomale. (La rocca a piombo e aa 500 a; 
passo, è era una casa colonica). I w Sa da 


ha ancora preso respiro, che già, perco 
tornanti, scende nella valle del Belbo, — 
più di 200 metri, e appena Varcato il poni 
fiume omonimo, di nuovo sale fino ai 600 gi 
stino; e dopo una breve dorsale, ancora le an 
pie svolte per discendere ai 250 dì Co il 

Cortemilia (il Castrum romano, della 
Aemilia) merita una, pur breve, visita. La città 
è divisa dalla Bormida: sulla riva Sinistra è fa 
città antica, co' suoì portici massiccì e -4 
poggianti su grosse colonne, l’una diversa dal 
l’altra e sicuramente derivanti da costruzioni , di 
templi romani, coì suoì palazzottì che cora © 
mostrano qua e là tracce di costruzioni latine! | 
dall'altra parte la città più moderna, co’ uo | 
alti portici, che sembrano ancor più altì nell 
strettezza delle vie. Begli affreschì qua e J9°9 
muri e, nelle piazze, cataste dì legna e bottaî 
lavoro. 

Proseguendo da Cortemilia, lungo la valle « 
l'Uzzone, eccoci ad affrontare, prima di Pezz 
la salita che conduce a Cagna. Siamo dî nù 
risaliti al 600 m., ma il turista. distratto, n 
visto il piccolo cartello del T. C. L, che a 
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RADA BRA-CEVA: I COLLI DELLE LANGHE E, NEL FONDO, LA CATENA DELLE ALPI MARITTIME. 
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OCONDA FIORITURA DI PRIMAVERA FRA LE CASE DI BORGOMALE, NELLA RIDENTE VALLE DEL BELBO. 
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(Fot. S. Bricarelli) 


IL PAFSETTO DI BORGOMALE, SULLA STRADA DA ALBA A CORTEMILIA. 


stra della strada indica a 2 km. Gorrino. Se avesse percorso il breve trat- 
to, si sarebbe trovato dinanzi ad un castelletto medioevale, dalla massic- 
cia torre quadrata aperta su di una loggia, che ricorda assai da vicino 
quelle dell'Umbria, e sull’ampia scalea che sale alla Chiesa avrebbe po- 
tuto cogliere la malva profumata. 

Poco più oltre il turista, frettoloso, non ha visto a destra la strada che 
conduce alla Madonna del Todocco, dove avrebbe trovato i più fantasiosi 
«ex voto ». Siamo nel cuore delle Langhe, a 760 m. sul m., donde si gode 
un panorama incantevole. Soltanto dopo Cagna, scendendo a Piana Crixia, 
dopo aver ammirato il « fungo » (una grossa pietra sostenuta da un gam- 
bo eroso), ci si irova sulla strada meno tormentata. che attraverso Cairo, 
va al Colle di Cadibona ed a Savona. 

Ma per chi voglia conoscere un poco meglio le nostre Langhe, consi- 
gliamo un’altra via, troppo poco nota, sebbene vi passi ogni giorno una 
solitaria corriera; quella cioè che, partendo da Cortemilia, lascia a Pezzo- 
lo la strada: statale e percorre tutta la valle dell’Uzzone, attraversando 
soltanto a valle Scaletta, mentre. i soliti paeselli sono acquattati sui mon- 
ti. Da qui la strada si interna nella stretta dei colli e sembra quasi dover 
finire contro la giogaia. Poi, con ardite giravolte si inerpica sulla monta- 

gna, risale ai 700 m., e ad un tratto si affaccia sulla valle della Bormida. 
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lo a Creare gli n 
vivi dei fabbricati cl 
persino le volte, - 
altro materiale c 
questa arenaria. E Poi. 
chè il tetto è Pure di 
arenaria, tutte Je 
appalono grigie e 
un po’ torve come ì ca. 
stellacci, se non songo 
ravvivate da qualche 
albero di alto fusto 6° 
da geranî scarlatti alle 
finestre. e. 
Abbiamo detto si le ] 
case sono generalmen 
distanziate, La pre 
tà è, infatti, frazioni 
e in ogni casa col 
non vivono più d 





o due famiglie, 
torno il poc e 
comprende tutt 
menti della . 


azienda:i 
grano, segale 
turco, il gra 
to, il prato . 
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ne 


vicino al poz- 
Pi "pon manca Mal 
de nia colorata 
mal pe o della sal- 
ergono 


PE i case sono con- 
# sv Ira loro Con le 
, maestre da mu- 
ad sovente ripide 
lag ed e for- 
a che una volta al- 
sa gi debbano rlat- 
eee il passaggio 
Aa trebbiatrice. 
| ambiente, 


va 


questo 


sita Sl svolge assal 
emplice e serena. Al- 
domenica si scende, 


Ò al paese per 


ci sale, 
| Messa, che in varie 
casioni non è detta 
rella chiesa parroc- 
hiale, ma In una del- 
c tanie cappelle spar- 
ce qua e là per i monti. 

(Oh, deliziose chie- 
sette, che alzano il lo- 
minuscolo campa- 
nile sul verde dei cam- 

o sulle bionde mes- 


mature, o si nascon- 


ro 


pI 
sì 


dono tra 1 contorti al- 
beri dei castagni!). 


Nelle Langhe l’ospi- 
te è gradito ed accolto 
con festosa cordialità. 
Ogni casa ha il suo for- 
no per cuocere il pane, 
la madia tradizionale, 
e sempre pronta la to- 
vaglia di bucato e il 
bicchiere di vino fre- 
sco che vien di canti- 
na. Le capre provvedo- 
no il latte per i sapori- 
ti formaggi; il pollaio, 
le uova; le arnie, il mie- 
le: il frutteto, le mele 
e le noci. Ogni raccolto 
è occasione di festa. 
Dove si trebbia con- 
vengono ] vicini a por- 
ere aiuto, a dividere 1 
lieti pasti e a trascor- 
rer la sera in veglia. Lo 
stesso avviene in occa- 


sione della sfogliatura 
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LA TORRE E I RUDERI DEL CASTELLO, DALLA STRADA CHE 


UZZONE, A 405 M. S. M., NEL CUORE DELLE LANGHE. 


ATTRAVERSA LA BORMIDA. 
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MOMBARCARO, IL PIU ALTO PAESE DELLE LANGHE: E' A 896 


del granturco, che si fa al- 
l aperto sull'aia, al suono di 
gioconde canzoni, e nella 
complice ombra sì intesso- 
no gli idillii. 

Per la vendemmia accor- 
rono le donne e i giovanet- 
tl, e si merenda nella vi- 
gna, sulle ampie lenzuola 
distese per terra. E come è 
saporoso il dolce dell’ uva 
misto all'aspro sapore del- 
l'aglio, sparso abbondante- 
mente sulle fette di pane 
casalingo! 


Quando viene l' inverno, 
le serate sono lunghe negli 
sparsi casolari montani. Il 
clima, assai rigido, nono- 
stante la modesta altezza 
dei monti, invita alle veglie 
intorno al focolare. 

Nelle Langhe si incontra- 
no gli ultimi «trovadori » 
nei cantastorie che vanno 
a veglia; che raccontano, 
tra un bicchiere di vino ed 
una manciata di castagne 
arrostite sulla brace, inve- 
rosimili romanzi a puntate, 
che possono durare intere 
settimane. 

A carnevale non manca- 
no le consuete festicciole 
da ballo; l’orchestra consi- 


ste naturalmente in un 
veramente di eccezione, ed 
dalle loro cascine, distanti ore € 


questi Vv 


nor conto. La stanza da 
minati da una modesta lampada 


la contro la parete 


chestra. 


i, Peet 
notte le ultime risate si 


casa dell’ospite. 
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a 10 KM. DA MONESIGLIO. 
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a fisarmonica; ma i maestri dì quest'arte 
alcuni intervengono alle feste chisf6s 
d ore di cammino. I più celebr 

‘rtuosi hanno discepoli che vanno a suonare daì clienti Pet. 
pranzo o il granaio, liberati daì mobili ed 
a petrolio appesa al soffitto, una + U 
ed una sedia sopra, è tutto quanto occorre per 
I balli sono a ritmo veloce, ma interminabili: solo a I 
perdono lungo le strade che irradiano dalla 


ì fra 


aVo. 
l’or. 


Gli altri aspetti della vita sono quelli sani e duri dei campi: le fat 
che dell’aratro, della semina, del raccolto; le infinite cure della vi 
il sapido borbottare del mosto nei grandì tini. 


e, come premio, 





sos OGNI CASA HA IL SUO FORNO PER CUOCERE IL PANE... 
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LA CONQUISTA 
DEEELCA RIA 


fu invincibilmente attratto dalla visione SUu- 

perba della volta celeste, piena di fascino 
e di mistero. L'umana creatura, legata da vinco- 
li indissolubili al suolo che essa è condannata a 
calpestare, ha inconsciamente prima, sciente- 
mente poi, levato gli occhi in alto, verso l’im- 
menso cielo azzurro, dove risiede Dio onnipoten- 
te e dove si aggirano il sole, la luna e le stelle, 
mondi sconosciuti e tremendi, da cui — secondo 
gli antichi — scendono sulla terra gli infiussì 
benefici e gli influssi maligni. Attraverso quel- 
l'azzurro ci vengono la luce ed il calore, la neve 
e la grandine, la pioggia e il temporale, coi ful- 
mini di Giove tonante, fenomeni paurosi che ba- 
stano ad accendere la fantasia dell’omuncolo, mi- 
sero abitatore del globo terrestre. Dalla contem- 
al desiderio di approfondire la cono- 


‘uomo. nello stesso giorno in cui Dio lo creò, 








scenza il passo è breve, e l'uomo sen- 
tì il bisogno prepotente di conquista- 
re l’aria e di andare un po’ a vede- 
re che cosa c’era lassù nelle celesti 
altezze, dove l'occhio non arriva ed il 
misterioso infinito incomincia. 

Il mito di Dedalo ed Icaro prova 
questa suprema aspirazione dell'uma- 
nità. e con esso la provano tutte le altre leggen- 
de che fiorirono nei secoli e tennero accesa la 
fiamma della speranza, pur senza avvicinare di 
un passo l’agognata soluzione del preblema del- 
la navigabilità dell’aria. 

Problema che i romanzieri di tutti i tempì ten- 
tarono di risolvere per conto loro, dando libero 
sfogo alla fantasia, ed immaginando i più curio- 
si e straordinari sistemi per sollevarsi nell’aria. 
Ricordate le allegre e pur profonde invenzioni 
di Cyrano di Bergerac? Quali sono i suoì tre 
mezzi infallibili per viaggiare verso la luna? Cir- 
condare la sua navicella di fiale piene di rugia- 
da; che il sole aspira ed attrae verso di sè insle- 
me coll’uomo: ‘costruire un grande uccello di le- 
gno che s’innalza agitando le ali: disporre intor- 
no al suo apparecchio dei fuochi di artifizio, e 


con le loro successive esplosioni spingere in alto — 
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di palloncini di baudruche, Î 
do così di molti anni i i fratelli 
colfier. Gli esperimenti di 
vallo sono documentati da numer 
pubblicazioni, tra cui una Storia è 
gli Aerostati, edita nel 1784, sali 
egli divina tutti i servizî che } 

nautica potrà rendere all’um mità, 
ne precisa i limiti e gli scopi. W.c 
Fonwielle, nel suo bel libro 

vigazione aerea, tributa un cs EE 
omaggio a Tiberio Cavallo, ra È: 
di lui: «Le nom de ce savant sum 
thique et intelligent est beaucoup ph 
digne de figurer dans l’histoire. le 
navigation aérienne que celuì de le DI 
dale et d’Icare ». : 
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dove il primo di essi i îu poi di 
E e n n nn DIRTI Spiriti inde 
LA € NAVE AEREA) DEL GESUITA BRESCIANO PIETRO FRancEscO Lana (1670). volsero la loro atte nzion NE 
nomeni che potev: ano avel 
il quale, nel 66 dopo C., avrebbe volato alla pre- con la navigabilità dell’ariz ni - Nature lm 
senza di Nerone? O quelle anteriori di Archita gerda ba lavorato di ricamo ! 
di Taranto, che nel quarto secolo avanti Cristo enze dei fratelli Moni I 
dopo avere inventato il cervo volante, avrebbe rio, che Giuseppe, 
saputo costruire una colomba di leeno che vo- | ‘clugare Ss me 
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lava eome un uccello in came ed ossa' 


E ricordiamo ancora, poirbi co +-+ | cprieta 
Italiano, la macchina volanti: | 
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Una versione delle esperienze dei 
due fratelli, meglio rispondente a v 
attenti osservatori dei 


‘d in particolar modo del comportamen- 
uvole, che salgono leggere verso il cie- 
avr. bero costruito un globo di carta, ma 


rmeabile ai gas, e riempitolo di vapor 
avrebbero visto salire, La 


rapid idensazione del Vapore, con 
\duta dell'involucro, li fece 

O | n essere quella la soluzio- 
i Ed allora pensarono all’a- 
calcolarono che un certo 

| ‘la contenuto in un invo- 
| do sia portato ad una 


erità, è que- 
sta: € fenomeni della 


natu 


di 100 gradi, si dilata 

ed occupa uno spazio 

\xinuendo di metà il suo 

vo. A conclusione dei loro 

i : ssì costruirono in Avignone, 

un parallelepipedo di car- 

i] quale, riempito di aria cal- 

salì rapidamente nello spazio. 

Tentarono allora un’ esperienza più 

in grande, ed il 5 giugno 1783, sulla 

5 piazza di Annonay, presente tutto il 

popolo della piccola città, un pallo- 

ne di 800 metri cubi salì al cielo tra 

frenetiche acclamazioni degli spetta- 

tori, increduli fino a quel momento 

della possibilità di solcare le vie del- 
l’aria. 

Questa prima esperienza, che se- 
gna veramente la nascita della ‘navi- 
gazione aerea, fu seguita da un altro 
grande avvenimento, e cioè il lancio, 
avvenuto il 27 agosto 1783, di un pal- 
lone, « Le Globe », ideato ‘dal fisico 

i Charles e costruito dai fratelli Ro- 

‘  bert. Il pallone di Charles, a diffe- 
renza di quello dei fratelli Montgol- 
fier, era gonfiato ad idrogeno. Tutta 
Parigi era affluita al campo di Mar- 
te per assistere al mirabile evento. 

La caduta di questo primo appa- 

i  recchio aereo diede luogo ad una sce- 
. na tragicomica, che fece a lungo le 
3 spese dei commenti caustici dei Pa- 
i  rigini. Scesa a Gonesse, la macchina 
i misteriosa fu avvistata da alcuni 
I contadini, i quali, terrorizzati, chie- 
i sero l'intervento del curato. Fu organizzata una 
processione, che si fermò a distanza per esorciz- 
zare il terribile mostro. Ma poichè le preghiere 
a nulla approdarono, un animoso, armato di fu- 
cile, sparò un colpo nell’involucro semi sgonfiato, 
. dopo di che, fu vista la grande massa tremolan- 
O te afflosciarsi lentamente ed esalare l’ultimo re- 
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IL PALLONE DEI FRATELLI MONTGOLFIER, IL 19 SETTEMBRE 1783, A VERSAILLES, 
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ni oculari. Tosto il gruppo le fu sopra ed a colp! 
di forca, di zappa, di bastoni la distrusse, trasci- 
nando trionfalmente i resti in paese. 

La consacrazione definitiva del genio dei fra- 
telli Montgolfier si ebbe il 19 settembre 1783, 
giorno in cui un enorme sferico da loro costrui- 
to si innalzava dal cortile del castello di Ver- 
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sailles, alla presenza del Re e di tutta la Corte. 
Il pallone era magnifico, dipinto in azzurro, con 
ornamenti in oro, e portava appesa una cesta 
di vimini contenente un montone, un gallo ed 
una capra, che furono così i primi esseri viven 
ti a conoscere, se non ad apprezzare, le € :mozio 
ni del volo. a * Si 
Grandi furono le difficoltà incontre ate d 
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€ FLOTTA AEROSTATICA DI DUPUIS-DELCOURT (NOVEMBRE 1824) - APPARECCHIO PER VOLARE DESCRITTO DA RETIF De a 


(1780 c.) - UNA DELLE CURIOSE E SPETTACOLARI € ASCENSIONI EQUESTRI ® EFFETTUATE DA TESTUÒBRISSY, NEL 1785, 4 
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tre de Rozier per ottenere il permesso dalle com- presa, che durò esattamente 21 minuti, Ri 
petenti autorità, quando espresse il desiderio di un curioso ed umoristico racconto il SUO cn 
partire egli stesco in volo. Finalmente, dopo lun- gno di volo marchese d’Arlandes. “8 
ghi dibattiti, il 4 novembre 1783 il suo voto Il viaggio degli arditi aeronauti dimo rà 

era esaudito, ed egli, accompagnato dal Marche- volta di più che le mongolfiere, come or È 
se d’Arlandes, spiccava il volo dal castello del-  denominavano i palloni ad aria calaa, erano i 
la Muette, legando così il suo nome alla storia datte e pericolose per i lunghi viaggi e 208 
del progresso umano. Di questa arrischiata im- grandi altezze, e la tecnica si orientò 
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SOPRA: AEROSTATO DIRIGIBILE PROGETTATO DAL BARONE SCOTT, NEL 1789 - SOTTO; AI LATI: AEROSTATI USATI IN , 
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RIENZE ESEGUITE A BRUXELLES, IL 27 SETTEMBRE 1847 - IN MEZZO: CURIOSO APPARECCHIO PER LA PRODUZIONE DELL DE ES 
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MAY îì COSTÌr N : 
nente ve ì costruzione dì p 


id roge! 
Fu S dì questi che Charles, ì) SARNO E 
i NONiaTe dell'aeronautica, a. 
gnato ( \eErt SI innalzò dal giardino dani 


muilerì sua ascensione durò Parecchie ore 
| du: uti, liberi dall 


alloni Ronfiati con 


gnè, 


SEN \limentare ì A Preoccupazione di 
attizzà RRAANILO il fuoco, Poterono dedi- 
carsì “azioni scentifiche, tecando poì a 
tera N0Sa IRSSSe di dati, È primi ratcolti 
duran aggio aereo. 


Dov : coraggiosi tentativi, che inìziano 
c 


la Col Gell'aria da parte dell’uomo, è un 
conti» seguirsiìi di invenzioni e di fitti. 
name ‘ rendere sempre più siìcura e fecon- 
da la Qzuione aerea. La brevità dello spa- 
zio NO! oncede di oltrepassare ì limiti dì una 
modes! nologia. 

Rìco Quindi, la tragìca morte di Pilàtre 
de Ro: ‘a prima vittima umana delle mac- 


chine volanti, precipitato da cinquanta metrì di 
altezza per la rottura dell’involucro, mentre sta- 
va esperìmentando un suo apparecchio combiì- 
nato ad idrogeno ed aria calda. Egli non ebbe 
modo dì rendersi conto della efficacia del suo 
sistema, ma è evidente l’enorme pericolo da lui 
corso tenendo un focolare acceso sotto un pal- 
lone gonfio di idrogeno, per quanto focolare e 
gas potessero essere lontani uno dall’altro. Ri- 
cordo che al fisico Charles si deve l’invenzione 
dell’uso della zavorra, della valvola superiore di 
scarico e dell’orifizio di appendice per la fuga del 
gas in eccedenza. 

Quasi contemporaneamente il tenente. Meus- 
nier, giovane studioso membro dell’Accademia 
delle Scienze, inventa il palloncino- compensato- 


VOLO DELL’ AERONOC- ca ee 


CHIERE MUZIO MUZ- 
ZI ESEGUITO IN BOLO- 
GNA NELL'AUTUNNO 
DEL 1838. 
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LA SIGNORA S. BLANCHARD ESEGUE UN FORTUNATO VOLO 
AEROSTATICO A MILANO, LA SERA DEL 15 acosto 1811. 


re, per mezzo del quale diventa possibile far sa- 
lire o scendere il pallone senza sprecare gas. 
Mediante questo perfezionamento, il pallone 
a gas acquista un certo grado di dirigibilità, con- 
sentendo la manovra ascendente e discendente, 
la ricerca di correnti favorevoli alla marcia del- 
l’aerostato in un senso piuttosto che in un altro. 
Egli espone anche un suo progetto dì dirigibile 
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dopo un'ora scende a ci 

er la prima volta es n 

el passo -di Calais, 

o ricordare ancora ; 

no, il conte Franceseo “à Tide 

pirito irrequieto ed AVven *mbe 

i vita dedicò allo Studio Uroay 

© dopo molte ardite asceng è 

| xnno 1812, precipitando 
° i hamme. 

partire dai primi dell'800, le as 

diventano un fatto ordinario e conqu 

santi sono i progressi apportati al Dp È 

ponente il complesso di OSServazioni e. 

compiute durante le ascensioni. °-lentj 

L’aeronautica fu usufruita, fin dai SM 

a scopi di guerra. Dopo approfon dite he ì 

denti esperienze, 1 commissari della Ri 

crearono, nel 1793, la prima comPABRIIO 

stieri, che rese grandi servizi per J'ox; 3 

e la segnalazione dei movimenti de] ne 

pallone usato per la prima volta nella bai 

di Fleurus dagli aerostieri della Rivol È 

il degno antenato di quella gloriosa Serie È 

loni-drago inventati dal Parseval in a n 
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€ IL FILOSOFO SENZA PRETESA » - 


MACCHINA AEREA PRO- 


SETTATA, Ver. (I?T5; mar'CPARTGINO SL "DE LA FOLLIE. che scrissero meravigliose pagine di ardima 

nella guerra mondiale. pe 

azionato da un PIUDGO Sdi Melche mig nosrRicna Mezzi aerei furono largamente usati da N. 
mano da una squadra di uomini. La forma del leone III nella campagna d'Italia e dagli REC 
i Suo dirigibile ad elissoide è identica a quella usa- cani nella guerra di secessione, Durante }'a E 
ta ai nostri tempi. di Parigi, nel 1870-71, i palloni resero sarai 


Robert s’impadronisce dell'idea di Meusnier e Vigi agli assediati, permettendo le corri 
costruisce un apparecchio, che avrebbe dovuto regolari con la provincia e offrendo il mea 
mettersi in movimento per mezzo di remi spe- Gambetta di uscire dalla città assediata, per 
ciali mossi dall’equipaggio. Il 15 marzo 1784 si dicarsi alla organizzazione della resistenza 
alza dal parco di Saint-Cloud, in compagnia del mata nell'interno del paese. a 
Duca di Chartres, ma per difetti gravi di costru- Rapidamente, poi, si diffuse e . è DEB 


zione 1 due aeronauti rischiano la vita e non pos- l’uso del pallone, grazie alle osservazioni 


sono provare la dirigibilità del loro apparecchio.  tifiche, avverandosi così-quanto aveva scr 
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bet vallo fin dal 1784: « Les phy- 
sìcie ; de utent etudier les grands 


es, la foudre, la gréle 
mec quel avantage on 
ans les lieux méme QU 
RI D. 


rendi vittime di questi 


via a scopo semplicemente 
sul tono gli appartenenti 
all* > dello « Zenith », sferi- 
A < « Per ascensioni ad alta 
au Socìetà Francese di Na- 
vig: cea. Croce-Spinelli e Sij- 
di sni di Gastone Tissandier 
în Ù rammatico viaggio aereo, 
fu val cadaveri nella navi- 
cel che il superstite Tissan- 


= 
I 


se spiegare i motivi esatti 
dell: ro fine. Sì suppone che essi, 
raggiunta una grande altezza, siano 
stati ìntossicati dal gas che usciva 
dall’ appendice dell’ involucro. Dopo 
questa catastrofe, le ascensioni ad al- 
ta quota furono riprese, ma con tut- 
te le precauzioni che la conservazio- 
ne della vita degli aeronauti richie- 
deva. 

Ricordo ancora un’altra gloriosa 
vittima della scienza. Il sacrificio di 
Andrée, il quale, partito su uno sfe- 
rico dalle isole Svalbard il 30 giugno 
1897, col preciso intento di sorvolare 
il Polo Nord, non doveva più ritorna- 
re alla base. 

Né va dimenticato il professor Pi- 
card e tutti gli altri animosi che, do- 
po di lui, affrontando rischi non co- 
muni, hanno intrapreso l’esplorazio- 
ne della stratosfera, nell'intento pu- 
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LA «& MINERVA ), GIGANTESCA E FANTASIOSA NAVE AEREA PROGETTATA DAL CE- 
LEBRE AEREONAUTA E PARACADUTISTA FIAMMINGO ROBERTSON NEL 1800 cIRCA. 


rissimo di apportare nuovo materiale al patrimonio delle co- 
noscenze umane. 


Le scoperte e le invenzioni in questo campo hanno infatti 
aperto la via a quella gloriosa e superba conquista, che i di- 
rigibili prima e gli aeroplani poi hanno felicemente conclusa. 


CARLO BISCARETTI DI RUFFIA 
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LA LITORANEA LIBICA NEI PRESSI DI EZ-ZÉAUIA. 


L'AVVENIRE 
I ORESTE C® 
DELLA <L|BHA 


a recente escursione dalla Tripolitania alla 
Cirenaica, organizzata dal Touring, ha. of- 
ferto la dimostrazione concreta della gran- 
de importanza che la nuova arteria imperiale 


litoranea assume anche ai fini turistici propu- 


gnati dal Sodalizio. 

Non occorre ripetere qui ciò che abbiamo a 
suo tempo ampiamente illustrato (1): la impo 
nenza del lavoro richiesto dalla costruzione £ 
una strada tecnicamente moderna : cna d 
tutto desertica, priva di ogni risor: 
efficienza della Litoranea. asfaltata 
cura, comrpleiamenta 
fornimenii, «€ 
zioni, ecc. 

Consente la | 
ne mediterraneo 


(1), Ved. ne Le Vie d'irelia £el 
grande Litoranea libica. 




























id î 
RR DE 
SOR n° 

“ w 





tunisino, a quello egiziano, e schiude l’a 
all’interno: essa è quindi una delle gran 
lizzazioni della politica coloniale fascist 
chè oltre a risolvere radicalmente i] pr 
delle comunicazioni  litoranee della vas 
Colonia provvede alle esigenze non solo d 
fesa e della nostra politica di prestigio i 
zionale, ma anche al progresso economi 
Libia. 

Il Touring non dissimula quindi la sua soddi. 
sfazione di essere stato il primo a condurre, nel. 
lo scorso aprile, un manipolo di Italiani lungo la 
nuova via imperiale e confida di avere efficace- 
mente contribuito ancora una volta a che gli Ita- 
liani conoscano ed apprezzino le grandi reali zza 
zioni del Regime sulla :quarta sponda, sotto l’ 
puiso animatore del maresciallo Balbo. 

Gli escm vsionisti hanno potuto constatare 

in Tripolitania alle meraviglie archeol Elo 
8 IMnana e di Sabratha corrisponda ino 

iglie *difSDripoln diventato 

comoda e civile, e como sa 

PORRE siano mutate i 1 

gianti; come in Cir nai 

‘esso le importanti € e gi 

«cone, di Apollonia, di Tol olem 

; sorti i villaggi Luigi R \azza 
Luigi di Sawoia! Giova nni x " 
sa ‘oro vita laboriosa e tranqui) 


Le 


CCEsso | 
di rea. 4 
a, Poi 
Oblema 
tissima 
ella di. 
interna. 
co della i 


“ die A 
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L'ALBERGO DELLE GAZZELLE A ZLITEN. 


un rapido sviluppo agricolo; come la costa 
ile approdo sia stata dotata di porti si- 
siano sorti da poveri villaggi indi- 


geni bellissime cittadine, quali Barce, Derna, Tò- 

bruch e, soprattutto, l’accogliente Bengasi. 
Ormai la Colonia fiorisce sicura del suo av- 
le accoglienze indescrivibili, le dimo- 


gni di omaggio al Duce hanno rappresen- 
tato un TE tributo di riconoscenza non so- 


lo. ma, per la sincera unanime partecipazione 
dei nativi, una garanzia di sforzi solidali per il 
progresso pacifico del Paese. 


Mirabì le e suggestivo, tale da suscitare indi- 
abili emozioni e ricordi, è il percorso del- 

la La ranea. 
La zona costiera (oltre 300 km.) da Zuara a 
Misurata è un succedersi continuo di piccoli 
un giorno oasi isolate e di- 
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umani, 
congiunte da una continuità di sva- 
oltivazioni. 

Bengasi (km. 880) tutto è 
we: la strada percorre, co- 

il mare, il Golfo di Sirte, dove il de- 
cza. con l’ultima propaggine del Saha- 
il Mediterraneo! Non un al- 
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anto il cuore s’apre alla vista di 
2 linde e fresche, abitate da fa- 








(Fot. M. De-Lucca) 


miglie di connazionali, viventi con fede la vita 
dura, in familiare armonia; e qualche posto mI- 
litare. Sirte è il centro ospitale che divide il lun- 
ghissimo percorso. 

Suggestivo e imponente nella sterminata pia- 
na brulla spicca l’Arco Trionfale presso le Are 
dei Fileni, l’opera quadrata e imponente che 
riesce ad esprimere con l’austera potenza delle 
sue linee architettoniche il senso stesso delle pa- 
role incise nella pietra a presagio del nostro de- 
stino: « Alme sol possis nihil urbe Roma visere 
majus ). 

Bengasi e la Cirenaica tutta sono una rivela- 
zione: i due gradini dell’altopiano cirenaico, che 
raggiunge gli 808 metri e strapiomba sul ma- 
re. dando luogo a una breve zona litoranea ove 
sorgono Bengasi, Derna e un tempo sorgevano 
Apollonia e Tolemaide, sono attraversati dalla 
strada, lungo la quale si ammirano i verdi bo- 
schi ed i pascoli, i campi di grano, i villaggi e le 
cittadine; e si riflette, camminando, all’avveni- 
rc della regione, la quale con le immense rovine 
di Cirene e di Tolemaide e le tormentate vicen- 
de della sua storia remota, attesta le sue ampie 
possibilità di progresso agrario, mentre il ricor- 
do della lunga recente lotta, troppo poco nota 
nelle sue eroiche gesta compiute dal nostro Pae- 
se per la conquista e la pacificazione della Cire- 
naica, ammonisce e commuove, 
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mente lungo tutta la 
strada, mercà le Case 1 ” 
re, pet ora in Numery _ 
limitato, ma che a " 
no in seguito, esse 
deciso di Costruîrne é 
Quanta. Il turista vi trova. 
POZzo per dissetarsj, il 
per nutrirsi, una Cameretta 
il riposo, e non vì mann: 
l’autorimessa col Carburani 
la possibilità di far e Me 
Sommarie riparazioni. iii 
Ma ben altri pro è 
compiuto in Pochì anni a 
stra Colonia. Infatti, ìl rodi 
che non dispone e 




























> 


























di proprì me 
zì di trasporto trova Ormai hr 
Solari servizi automobilisti. 
che congiungono Quotidiana, 
mente Tripoli a Sirte e ud 
Sari a Derna e aq odabì. 
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ne di cabotaggio trova sul m: 
"e piccoli porti di rifugigli 
dove non esisteva che lai 
libero. Dalla terra, al mare 
cielo, tutte le vie gli sonq 
curate, perchè anche le 
‘-ree funzionano regolari 

























Dobbiamo infatti all’a 
| Se oggi la Libia 
nsazione di esseri 
“gamento della n 
ola. Per avioline 

‘ssì quotidianamen 

la quale contrib 

re quel. sens e 

nostalgico ch 


no dalla M 

















situma soddisfa 

i aviazione, 

CC (e leIOnici € radio- 
scono tale una 

ré zioni e dì con- 


A talia, da far pen- 
ca n esistono più qì- 


nf | torpedoni, { fu " 


i sti del Touring di 
» Mille Miglia ». 


camma 


sazione, come ]a 
“ i ha con tutto CIÒ 
C ua primitiva im- 
dis stica, per il fasci- 
ne npre esercita un 
p° mare, e perciò an- 
é servizi vennero no- 
tax migliorati. Molto. 
dun si è fatto in questi 
e molto sì conti. 


nua : re, e non solo per 


ruani ncerne le comunica- 
zioni. Colpisce, infatti, vedere 


anche ì piccoli paesi tutti im- 
biancati, lindì, fioriti nelle ca- 
se e nelle strade, e la popola- 
zione araba, cordiale e acco- 
cliente. parlare correntemente 
T nostra lingua e far mostra 
di un certo senso di proprietà 

TL,a Libia è ormai organizza- 


ta per un grande RICA 
le avvenire turistico, e già se 


ne scorgono i sintomi con l’a- 
vertura delle nuove strade, 


nercorse da automobili priva- 
(abbiamo speri- 
mentato un autoveicolo-cucina, 
capace di servire duecento co- 
lazioni nel deserto) provenien- 
ti dall'Egitto e dalla Tunisia. 
E uugurarsi che l’invito 

e la quarta sponda 

sere largamente rac- 

"li automobilisti no- 
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IL PONTE DELLA 


LITORANEA SULL'UADI EL-CUF. 


a Y 
Lai 


È : La di 

© ua 

| "6A GP 
LE > P À 


(Fot. M. De-Lucca) 





L'AUTO-RISTORANTE IN SOSTA A SABRATHA. 


(Fot. M. De-Lucca) 





UNA DELLE CASE 


CANTONIERE DELLA LITORANEA. 


(Fot. M. De-Lucca)} % 
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l Tiro a Volo è uno sport che incontra sem- 

pre più meritata fortuna e ha attirato anche 

di recente l’attenzione generale, avendo pro- 
curato all'Italia nuovi allori con la vittoria ri- 
portata da un nostro connazionale nel campio- 
nato mondiale. 

E’ considerato a buon diritto come il tiro di 
guerra per eccellenza. 
sportivo 


Nessun altro esercizio 
o, Infatti, richiede maggior prontezza, de- 
cisione, sangue freddo, occhio infallibile, pugno 
saldissimo, nè presenta maggiori possibilità di 
Sorprese. Tutto ciò spiega perchè è praticato e 
tenuto in grande considerazione da due fonda- 
mentali istituzioni del Regime: il Dopolavoro e 
la Milizia, la quale ultima vede nel Tiro a Vo- 
lo una eccellente scuola per la preparazione di 
scelti « cecchini ». Esso incontra pure moli 
tuna° nelle masse giovanili. 
Anche questo Sport si è affermato, r 
in altri paesì, nel paese dove è nata 
rola sport: in 
Stato per tutta la secon a mei 
Questa egemonia è stat: i ma 
sa dall’entrata in lizza di astri do 
cialmente italiani. fi ancesi, svizzeri a 
a che i tiratori britannici han dovut 























Sstrarsi, e di 


‘a borano strettamente con la E 


nuovi arrivati | 

internazionali. 
Particolarmente rapido e felice è stato, 

in . questo campo, il progresso dei tiratori 
. Presso di noi la prima società dì Tir 


primi posti nelle COMDetizioni | 


anche 
1 italia 


oa Vo. 
o sorse a Milano, nel 1872, sotto augusti auspì 
. Ne facevano parte membri delle più cl 


ione dell’aristocrazia, non Solo di Milz 
ma anche di altre città dell’alta Italia. 
Ben presto l’esempio ambrosiano fu seg 
nelle altre parti della Penisola. E così, assoe 
zioni di tiratori — oggì si dice di « tiravoli 
— sorsero a Genova, San Remo, Salso naggì 
Montecatini, ece., con lo scopo 
di tiro, ove i soci potessero adé 
v’sonizzare riunioni di tirato a 
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LC 


re, Firenze, 


creare campi 


5LI. 


Ass fanno ora. capo 0) 
ena di Tiro a Volo (F. TA 
926, con sede a Roma. "o a” 

. sua volta, nel Comitato. O) da m] 
zie Italiano (C. 0. N° Toi ed ha p 
egolamentazione, la disco 
“el tiro a volo nel Regno, nei p 


—% Sa 
nell l'Impero e nelle Colonie. » Ry 
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‘cn solo, ma, grazie ad appos 


e grandi istituzioni che, come abbiamo ac- 


tivano il Tiro a Volo per ; Suoi aspet- 
irmente rispondenti 


+% 
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| finalità nazio- 
campionato nazionale della Mili- 


vi sì è svolto, con risultati bril- 
| lo scorso ottobre, a preludio, qua- 
si. onato mondiale, E al Dopolavoro 
{a arlco di organizzare e disciplina- 
EA } «allievi », j quali, quando, alla 
hr è, risultano campioni provinciali, 
I ti nelle liste federali. 

i lo interessa fino a riuscire appas- 


sjonan | per gli attori, quanto per gli spet- 
tatori nente se Il bersaglio è vivente, co- 
il «volatile estroso » —, anzi- 
chè ‘o, come il piattello, detto anche 


Tela », piccolo disco assai fragile, 


{ picC' \S° 


ROSI ‘ciato ìn aria da un apposito mec- 
canis 

Di < , il campo di tiro, in zona pianeg- 
giante, è recinto da una rete metallica alta da 
m. 0,50 a m. 0,60 ed equidistante dalle casset- 
te, in cui, volta a volta, vengono rinchiusi i 
piccioni, uno per ciascuna. Le cassette, in nume- 


ro di cinque, ad eguale distanza (m. 5) l’una 
dall'altra e visibilmente numerate, sono dispo- 
ste secondo un arco dì circolo, avente per raggio 
a distanza dalla pedana. Questa distanza può 
variare (nel campionato era di m. 27). La di- 
stanza tra la rete e le cassette è di m. 15; quel- 

e cassette al limite della pedana di m. 31. 
Le cassette sono messe in azione da un mec- 
canismo, elettrico o a mano. In ogni caso, spet- 
ta alla sorte, provocata per mezzo di un conge- 
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S. A. R. IL DUCA DI SPOLETO SI ESERCITA AL TIRO AL PIATTELLO. 


gno automatico o' elettrico, decidere quale delle 
cinque cassette debba aprirsi. 
Appena il tiratore sia in pedana, a voce alta 


GARE DELLA MILIZIA: A SINISTRA LA GABBIA CONTENENTE I PICCIONI. (Fot. Comando Gen. della M. V. S. N.) 
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A BORDO DEL € CONTE DI SAVOIA »: 
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SIGNORINE CHE SI ESERCITANO AL TIRO A VOLO CON LA QUIDA DI 


TIRO A VOLO a BORDO DI UN 


A. R. IL DUCA Dr SPOLETO, 


deve pronunciare la parola « pronto ®, €, dopo 
parola corrispondente pronunciata dall’ addetto 3 
allo scatto della macchina, dare ìl «via ». Nel 
caso che, per qualche impedimento, dopo }} 
« pronto » non potesse efl'ettuare il tiro, deve q Se 
re il segnale « al tempo » e ricominciare da capo, 

Apertasi la cassetta, ìl Piccione ne esce, sia 
per istintivo impulso, sìa perchè Sospinto dalla 
pressione esercitata dal fondo della cassetta ste 
Sa, che automatic 


MODERNO NOSTRO TRANSATLANTICO. 


amente si solleva. Due col 
‘ due attimìi — bastano perchè il. rol 
stunga al di là della rete (abbiamo v sto e 
Clisi n fra questa e la cassetta è di m 
“© Attimi il tiratore deve p 
il fuggìtivo. Perchè ìl vol 
ne sì dice nel gergo s 
essere raccolto entro 

0 venisse a cadere 
«ito il limite seg 
“CPTO da o 
‘\! tiratore, che 
“ll spiana il fu 
so che erede di sc | 
Lene 3] sure rivolto al cen 
ì cul sono disposte le ci 


UN CAMPIONE DOPOLAVORISTA NEL MOMENTO CULMINANTE DELLA GARA. 


quei pochissimi attimi, deve vedere quale è la 
cassetta che si è aperta, spostare verso di essa 
il fucile, mirare, sparare e... centrare. Dispone 
di due colpi. Il primo dev'essere sparato sempre 
a volo: se sparato in terra è considerato nullo 
e dev'essere ripetuto. Solo dopo abbattuto il vo- 
latile col primo colpo, può tirargli il secondo a 
terra. Se il piccione non prende subito il volo, 
il tiratore può rifiutarlo. La ragione ne è chia- 
ra: la tensione in cui il tiratore si trova è tale 
che un’attesa, anche minima, può fiaccarla. 


Il vincitore del recente campionato mondiale 
— l'italiano Adriano Giardi — collocò 30 colpi 
su & ì barone de Goldschmidt, vincitore della 
« Co) Duce », fulminò 31 piccioni su 31. 

N orni delle gare cui ci siamo riferiti 
si € ito che furono sparate complessiva- 
me le cartucce e impiegati 9 mila pic- 


ci iuali solo 1.560 riuscirono a varcare 
vezza, cioè la rete. Ma lascia- 

oni: i bravi pennuti, in questa 

:bbero trovare qualcosa da ridire... 


OTTORINO CERQUIGLINI 
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TIRATORE IN ATTO DI SPARARE. 











PANORAMA DI CARLOFORTE. 


CAGCRCESO 


l viaggiatore continentale, e specialmente ligu- 
re, che, visitando la Sardegna, sbarca a Car- 
loforte, nell’isoletta di San Pietro, distante 

appena 5 miglia dalla Sardegna, rimane grade- 
volmente sorpreso di trovarsi in mezzo ad una 
popolazione dall’aspetto, dai costumi e sopratut- 
to dal parlare prettamente liguri. 

Nasce, quindi, spontaneo il desiderio di cono- 
scere come, quando e per quali strane vicende 
Questa gente sia capitata su questo scoglio di 
trachite, dall’apparenza sterile e senza risorse. e 
sia riuscito ad acclimatarvisi e a prosperare. 

Ma non per nulla sono discendenti da quella 
forte e tenace stirpe, cui ben s’addice il virgilia- 
no: «assuett malo Ligures », ossia rotti ad ogni 
avversità. 

L'origine di questa Colonia Sarda non è rel: 
tivamente molto antica D 
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Sparcarono precisamente 








UNA COLONIA GENOVESE IN SARDEGI 
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viglioso il constatare come j Tab 


dine archini (x 
cora sì chiamano), pur vivendo i 


À da secoli }; 
dalla patria, a contatto con altri Popoli è 
così diversi, quali i Turchi, gli Arabi e da 


abbiano potuto con tanta tenaci 
fettamente integri i caratteri 
d'origine. P 
Verso il 1540, l'Imperatore Carlo V. pr 
pato per i gravissimi danni cagionati all 
d'Italia e di Spagna dalle continue fo 
dei pirati barbareschi, capitanati È 
corsaro « Dragut », detto il « Terrore di 
terraneo », dava incarico al suo Grande 
taglio Andrea Doria dì dargli la cal of 
divise la sua flotta in diverse squadre, 
do ad ognuna una zona del Mediterran 
vegliare. La Sardegna, la Corsica e l 
cl l'irreno assegnò a suo nipote C 

14 galee genovesi, in unic 

“illare, romano, al comandi 

, ed appunto a questa squ 

|: lortuna di catturare il te 

vano essi veleggiando. nel Ti. 

“ro da una barca di Capraia : 
‘bpiato con 11 vele il Capo © 

> nella deserta Cala della. 
‘ito ad ovest dell a Corsica 


a conservi 
tecnici de] 
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costa. Subito Giannettino decide di recarsi a sor- 
prenderlo; e giunto il mattino del 2 giugno 1540 
all’imboccatura del golfo, si pose in agguato con 
le navi maggiori in luogo nascosto, a ridosso 
della Punta della Scandola, col vento in favore, 
e mandò suo cugino Giorgio Doria, con 6 piccoli 
legni, a provocare ì corsari, che stavano all’àn- 
cora vicino a terra, intenti a gavazzare e a di- 
vidersi le prede d’oro, di merci e di schiavi, co- 
mera lor costume. Non appena Dragut li ebbe 
veduti, salpò le ancore e mosse ad inseguigrli, 
mentre essi, fingendo di fuggire, lo traevano nel- 
l'agguato tesogli dal Doria, e tanto bene Dragut 
vi incolse, che ne rimase prigione con tutte le 
sue navi. 

Il 22 dello stesso mese, Giannettino entrava 
trionfalmente nel porto di Genova coi 9 legni 
catturati, 1200 schiavi cristiani liberati dal re- 
mo. altrettanti Turchi prigionieri, e il terribile 


Dragut, col suo aiutante Mami alla catena. 
Grandi feste si fecero in Genova e in tutto il 
litor r questa cattura, che a ragione pare- 


va aver liberato il Mediterraneo da perenni mi- 
naci e che era anche una parziale 
onfitta dell’Armata cristiana av- 
ver \î prima (nel 1538) a Prevesa, 
a smandava l'avanguardia dell’Ar- 
n 2°. agli ordini di quell’altro più 
ne era Keir-ed-Din Barbarossa, 
o del Sultano. 
tercessione di quest’ultimo, che 
: liberazione del suo Luogotenen- 
per disgrazia di Genova e di tut- 


TU 


(Arch. Fot. T.C.1I.) 


ta la cristianità, la sua prigionia nel Palazzo Do- 
ria a Fassolo non durò che 4 anni circa. Infatti, 
nel 1544 Andrea Doria, chi dice per danaro, chi 
per intercessione della moglie Peretta, che il ri- 
baldo era riuscito a commuovere, e chi infine 
per altre ragioni politiche, si decise a liberarlo, 
dietro pagamento del prezzo del riscatto offerto 
dal Barbarossa nella somma di 3500 ducati d’oro. 

Senonché, il pirata pare non avesse pronta ta- 
le somma, e allora cercò, come oggi si direbbe, 
un « finanziatore » dell'operazione, e finalmente 
lo trovò nei Marchesi Lomellini, allora già molto 
ricchi, i quali, da buoni Genovesi, avevano in- 
travisto nel riscatto un ottimo affare. Infatti, ot- 
tennero, a mezzo suo, in premio della riacquista- 
ta libertà, la concessione perpetua dell’isola di 
Tabarca e del diritto esclusivo di pesca del co- 
rallo e dei pesci nel mare circostante. 

Cominciarono, adunque, i Lomellini a manda- 
re a Tabarca i proprii dipendenti e coloni, qua- 
si tutti di Pegli, di cui potevano dirsi allora ve- 
ramente i padroni, possedendone quasi tutto il 
territorio. Cosicchè in breve gli affari prospera- 
rono grandemente, e così continuarono fin verso 
la fine del Secolo XVII, apportando ai Lomelli- 
ni immense ricchezze che poi andarono in gran 
parte disperse, ma di cui per fortuna rimangono 
in Liguria superbe vestigia nel campo dell’arte 
e della beneficenza. 

Sono, infatti, dovute alla munificenza dei Lo- 


mellini di Tabarca le splendide decorazioni d’'o- 





ro, di marmi e d’affreschi, che rendono ve amen > 


tf magnifica la Chiesa della Nunziata in Genova 3 | 













































444 ntinuarono, però, ; F, 
tare in tutti j modi | “e 
nini, e furono non ali rate 
loro rovina, SUSCIL, A 
ni col Bey di T | 
o a quest’ultimo 
dronirsi con ]a v 


Unig | 
I 0 


lo] 

enz, 7 

‘atti, nel 1738, co | 
ccennato in Principj 
visto il continuo 
condizioni della fa a 
chio accrescimento 
ne, che non Poteva ,. 
piccolo Spazio, abba ù » 
varca, per trasferirsj neo 
n Pietro. So] 
T:e anni dopo, ossia nel 
Bey di Tunisi, Alì Pascià, 
i Lomellini stavano trat 
Compagnia Francese q » y 
cedere ad essa lo Stabilimenty 
barca, mandò improvvisa ; 
leotte alla volta dell’isola BE 
po di truppe dalla parte qu 
ossia 3000 uomini in tutto, «di 
mentre gli uomini valigi Stavai 
rallando in alto mare, a tradi 
e di sorpresa se ne impac | 
Smantellarono le fortifi zio 
strussero 1 magazzini, la Chiedi 
case e trassero in catene pa 
Tabarchini a Tunisi, dove pù 
schiavi per circa 10 anni. È 
Così ebbe fine, per violen 
barbari, la colonia di Taba 
in ben due secoli di lavoro @@ 
te aveva tenuto alto e risnefi 
Africa il nome di Genova. 
Ma non ebbe fine la fortà 
ligure dei Tabarchini, i quali 
se non di danaro, di indom te 
gie, cacciati dall’Africa, si & 
rono in Sardegna, dove, malk 
difficoltà della natura, e led 
te persecuzioni dei barbare 
seirono a fondare nella de 
GENOVA - CHIESA DELLA SS. ANNUNZIATA. (Fot. A. Noack) la di San Pietro una DUE 
non meno prospera di quel 
e il Palazzo già della Famiglia, in Piazza Corridoni (ora Se- ‘onata, e alla quale ari 
de del Fascio), dove il genio di Domenico Fiasella, detto il un più lieto avvenire. — 
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Sarzana, potè esplicare tutto il suo splendore e la sua fanta- ‘egnava allora sull 
2. siosità in grandiogi ciù îa appena 18 anni 
Ma purtroppo l= sraer > prosperità dello stabilimento p ondra del 1720, er 
novese a Toborr suscitare l'invidia e la cupic dominio di Cas: 
gia dei Frances: ai cion di Francia, altra sta.i. ‘auele IIL_ ilnn 
di pesca sulla all nel 1633 tentarono. < li sua E sa, m 
improvviso coin; — cronirsi dell’isola, ma : ° vivamente € 
za riuscirvì. £:27' è cravura dei suoi difens: ‘alla Sa -degna 
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l'isola in dominio 
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entanza Geil 


e la domanda dei 
si nell'isola di 
mpletamente di 
rico al suo Vi 

Rivarolo, di 
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LI 


COn 
O delegato, 

Mico, che CLra- 
nte a Torino è 
se il solo fra es- 
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tamente leggere 
nell'isola, ne face- 
assal interessan 
nella quale desi- 
ta più adatta per 
ella appunto in 
graziosa cittadina: 
Vicerè compilava 
vo alla nuova colo- 
nel 1736 otteneva 
Governo pie- 

ersì direttamente tut- 
della nuo- 


ricorrere al sì- 


mplanto 
SÒ dì 
feudazione »: ossia 
feu- 
e con la dignità di 


utti i diritti inerenti — 


llo di pesca nei 
a quella persona 
fosse assunta 


è» 34 = 
MIC Si 


nese per ll popolamen- 


carico 
di trasportar- 
e di difenderli. 

non tardò a 


solo a 


persona del Marchese 
don Bernardino Ge- 
d'origine trapa- 
Duca 
e Carloforte. Questi 
l’Intendente genera- 
Governo, e 
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rappresen- 
chini. Vatto di fonda- 
1737. a ro- 


Manca di 


; n 
LAkIIGIICO 
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Giuseppe 


questo con- 
tutti gli obblighi 
del Duca, e 
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vo paese sl sa- 
di Carloforte, « a 
perpetua memo- 
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Stabiliti così tutti i preliminari, compievasi il tragitto da 
Tabarca a Cagliari dei nuovi coloni. Il Manno, nella sua sto- 
ria di Sardegna, così ne descrive l’arrivo: « Paravasi allora 
innanzi agli occhi del vicerè e degli abitanti della Capitale, 
uno spettacolo assai gradevole nello scendere dei novelli Co- 
loni sul lido. Uomini di fiorita gioventù e di robusta salute: 
corporatura di faticanti: bell’aria di volto e forme aggraziate 


nelle femmine; palesi 1] 


segni di lieta fecondità; abbondanti 


provvigioni di vestimenta e masserizie; arredì per la pesca- 
gione e strumenti per la coltura della terra. Talché di leggieri 
















peratì ì Primi me 
ta&Kiamento, le } o” 
nacia dej 

Poi si volgono c 
co mare che lì ni 


traggono licchezza 
sca del Corallo è dei 
l'impianto gi azioni 
saline; gran Parte x 
copre di abitazin NI 
di piccole navi da SE 
cabotaggio. La ten 
dore dànno } Prome0i 
comincia il da 
Sì trasforma, e » 
to diventa Paese y, 
Donde si Vede 
so delle colonie, ìù ni 
qualità del SUOAla, Me 
quella dei coloni e 
gica volontà che | 
cìa al fecondo lavoro? : 
La Popolazione di fn 
te, che andava 
mente Prosperando, na 
ad essere molto aumen 
seguito alla liberazione P- 
Tabarchìni fatti Schìax 
Bey dì Tunisì, Come diar 
cennammo, ì quali, n 
e ll 1755, TaggÌìunse | 
tutti ì loro COMPaesgni | 
Nuova e ospitale colgue 
Lunghe e penose Re 
trattative per ottenern 


Sser eglino profughì dalla terra patria, caccìatìi- Bey la liberazione, coma 
ne dall’ozìo o dalla miserì 
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CARLOFORTE - LE SALINE (Arch. Fc 


a sì conosceva non e 


a; ma spinti dall'industria a ricercare po- e penosa ne era Stata a 
situra tranquilla. lungì dall'abitazione deì barbari. Faceasi tosto lo- Mr Vee Emanuele T 
» . < & . CI : na Î » » 
ro da ognì ordine dì persone giuliva accoglienza, Il pio RYO va i . 0 TNCRNISa dì O 
î li presentava di un donativo. Il vicerè faceva distribuire ad essì le le relative pratiche adi 
, tele delle antiche trabacche della guerra dì Sicilia, acciò, giungen- pitano della R. Ma ina 
a do nella loro ìsola, ne tendessero padiglione per istarvì sotto al co- a nome Giovanni Por 
perto, nel mentre che sì andava a compiere la fabbrica delle abì- quale, dopo lunghe yi 
tazioni ». 


discussioni col Bey, c 
mandava prima 50 m 
chinì pel riscatto, rius 
a propria fisionomia fisìi- a concludere un patti 
ognomi erano e sì conservano prettamen- za del quale sì stab 
ber ogni schiavo dì 
Sì darebbero ìn 


Questa lusinghiera descrizione del massimo Storico sardo potreb- 
be ripetersi Oggì, tanto quella forte popolazione ha conservato ìm- 
mutata, alla distanza di quasi due secoli, ] 
ca e morale. Anche ì loro c 
te liguri. 


il 20 agosto 1738 eleggevasi ìl primo Consiglio Comunale, con GG 
B. Segni Sìndac 


0, e il 6 ottobre successivo procedevasi per sortegsio —schiavì maom tai Ì 
ì alla prima assegnazione di terren 118 Iotti, quante erano le fe. Molto sì avvi n 
miglie cuì dovevano esser nati lonia dì questa | 
«E da quel giorno è, scrive T. ‘a nel suoi appunti grazione d' ]tre 
{I Pegliesì ui Tabarcc | a”loforte), « incen Stessa forte stirt 
colonìzzazione. L'erid È dissodato Dal* può dirsi che ì. 

: mo, le rocce divelte con , a Vegetale poi vera flo idez 

la. Ognì zolla ricer e, un albero: | >) scente svilup 
somma, da alimenta: sì fabb-isa è . sa A ricord 
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Carlo Emanuele — non solo al- 
tamente ul \anitario, ma altre- 
sì fi do di utilissimi risul- 
tati) prosperità della po- 
pol e le numerose 
"rai ‘he loro aveva con- 
ces to i Carolini che 
SOrE monumento mar: 
mb! e liberatore. Venne, 
‘nfa Agurato con grandi 
fest (€060 questo .monu- 
mer consiste nella sta- 
tua ìn costume roma- 
no un alto piedestallo 
qu are, avente ai pie- 
dì no e una donna in 
att ‘raziare per la riac- 
qu ibertà. In due epigra- 
fi} sono ricordate sul ba- 
sam o la fondazione della 
colonia e la liberazione dei 


abarchini dalla schiavitù. 

La statua manca di un brac- 
cio. che sì ruppe quando, du- 
rante la breve invasione dei 
Francesi ìin Sardegna nel 1793, 
essa venne sotterrata per sal- 
varla dai vandalismi iconocla- 
sti di quel tempo. 

Non è certo un capolavoro, 
ma chi giunge sulla piazza in 
riva al mare, dove il monu- 
mento sorge, avendo in mente 
le straordinarie vicissitudini di 
questa tenacissima gente e il 
provvido atto del sovrano che 
la sottrasse alle persecuzioni 
sterminatrici dei barbareschi, 
offrendole asilo in quest’isola, 
riceve dalla statua mutilata 
un’ impressione profonda e 
suggestiva. 

Ma ben più grave sciagura 
attendeva, 5 anni più tardi, 
(1798), 1 poveri Tabarchini, 
per una nuova, terribile incur- 
sione di pirati barbareschi, che 
ancora una volta, (per fortu- 
na fu l’ultima), li trassero 
schiavi a Tunisi. 

Netla notte del 2. Settembre 
navi tunisine, al 
un ex-marinaio 
Cupraia, che vo- 
lalla moglie in- 
Carloforte, 

ca, e devasta- 
sero prigioni 
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VELE CAROLINE. CATChEFOtATIGMIS) 


Lunghe e faticose furono anche questa volta le trattative per la 
liberazione; ma finalmente si conclusero nel 1799, anche con l’in- 
tervento del Primo Console Bonaparte, mediante il pagamento dì 
forti somme e col solito scambio di schiavi maomettani. 

A questo fatto allude il D'Annunzio nella Canzone dei Trofei, 
là dove dice, accennando a Nicolò Grasso, marinaio scelto di Car- 
loforte, morto eroicamente combattendo in Libia: 


Egli ha per buon compagno, 
: o Carloforte, 
che il ferro e il fuoco sai del predatore dA 
e la sferza e la stanga e le ritorte, 
un de’ tuoi figli che nel suo furore 
se ne sovvenne e, per i mille. schiavi 
di quel Settembre, ebbe di mille il cuore. 


Oggi Carloforte, con le numerosissime casette dai colori vivaci 
che popolano le campagne circostanti, appare all’occhio meravi- 
gliato del viaggiatore, che la scorge venendo dalla costa sarda, 
come un vero lembo ridente di Liguria trapiantato in Sardegn: 


Conta circa 10.000 abitanti, quasi tutti marinai e pescatori, e_ va 


temporaneamente anche agricoltori: simpatica caratteristica | 


Tabarchini questa, che notiamo soltanto in molti paesi dell: la Ri 


viera Ligure. 


























l mondo, secondo l’espressio- 
He corrente, si è fatto pic- 
cino. Lo spazio ha perduto 

di valore, come tutto ciò che si 
possiede troppo facilmente. E 
ll tempo, ‘per necessaria corre- 
lazione, ha ingigantito il valo- 
te proprio: la distruzione delle 
distanze Presuppone la tesoriz- 
zazione del tempo. Quando il 
Paese vicino rappresentava un 
altro mondo pressochè scono- 
sciuto e privo praticamente di 
contatti col resto del mondo, 
poco importava che vivesse a 
modo suo, con l’organizzazione 
civile di suo gusto. Ma avvian- 
dosi a considerare l’intera pal- 
lottola terrestre come dimora 
di ciascuno e di tutti, l’uomo 
ha preteso, e più pretenderà, 
di standardizzare secondo i gu- 
sti medi le principali manife- 
stazioni della civiltà. Così ha 
spinto le sue ferrovie, le sue 
linee aeree, i suoi grandi al- 
berghi, il servizio postelegra- 
fonico, la sua cultura, i roman- 
zi gialli, le trasmittenti radio. 
lo stile novecento ed altre ca- 


lamità in ogni angpo!> delia 
Terra, ner rotersi. 
trovare a 


bilmente c« 
riere politici 
del Sahara 1: 
gestire il cis 
zina, e non v'è 


da in Estremo Oriente che non abbia il Suo ascensore a 0 
per le mancie. À bisogni MUOIO Corn Timedi nuovi i 
Ma il socio indissolubile e reciproco dei rapporti voll 
Tempo — è rimasto da lunghi secoli immutato, Lo gii 
coll’incremento della velocità in tutti l rapporti Civili, n 
è sinora trovato... il tempo per uniformare le sole miKi ù 
che lo rendono accessibile ai nostri sensi: il Sistema g; i 
tempo astratto dei filosofi, dicono i filosofi stessi che ni NI 
la diceria può meritar fede. Ma esistono — e questi si ak 
tano — calendari e orologi, che magari si arrabatterar ant; 
illusi, a misurare e disciplinare una cosa che non esista sl 
za di che piomberemmo nel caos. » M 
Come disimpegnano il loro compito questi preziosi 
l’uomo in genere e del turista (nel senso più lato dell 
in ispecie? Alla moda, come tutti sanno, di papa Gr 
grande riformatore. Esiste, cioè, un calendario, a vero 
priccioso, lunatico e arbitrario, adottato dalla maggio È 
paesi civili, ma non da tutti, e non dovunque d’accordo dI 
te, che spezza l’anno astronomico in una serie di mesi. dì 
ne e di giorni. Serie frazionaria, perchè la Terra, qua 
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tola, non prese la Semplicissima pre 


croniz rotazioni è 


zare Ù 
rivoluzione 


decimali: 
a dall’inegua- 


rl Interi, possibilmente 


sal nte complicato ancor 





al calendario, esiste l'orario: inge- 


sr izione, ottima al tempo delle diligen- 


te la rapidità dei mezzi di locomozione era infima e 
ina) lle, rispetto alla velocità di rotazione terrestre, cioè al 
mi rente del sole. Ma ridicolmente « provinciale » quest’og- 
gi che ì termini sì sono invertiti, e la velocità della Terra nel por- 
tare ì singoli suoì punti, un dopo l’altro, a perpendicolo sotto il so- 
] | ezzogiorno locale, è divenuta irrisoria in confronto alla 
velocità (così alta da coincidere praticamente con l’istantaneità) 
delle comunicazioni telegrafiche, telefoniche e radio, sulle quali è 
basata la massima parte dei rapporti sociali a distanza. E non più 
altissima, questa rotazione terrestre, neppure nei confronti della 
nostra traslazione materiale coi più veloci mezzi di trasporto: al- 





. POTRA’ « FERMARE IL SOLE) E RIMANE- 
RE IN UN PERPETUO MEZZOGIORNO... 
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PO _mesì, dalla errata denominazione 

sub iltimi quattro di essi, dalla sud- 

air ttimane, che non sono Sottomulti- De Wav 

ple nè dell’anno, cosicchè cambiano 

pRiri ro corrispondenza con la data, e 

5 | ne, per la benedetta ragione del- 

È ila Terra e della sua abitudine di 

gi e secondo questo grossolano calen- 

àa simultanea in tutto il mondo, ma L'ORARIO: INGEGNOSA 
val iorno in relazione coì meridiani COSTRUZIONE, OTTIMA Al 

I TEMPO DELLE DILIGENZE . d 


le latitudini di Londra, Oslo e 
Leningrado non passerà gran 
tempo che un velivolo, volan- 
do in senso contrario al moto 
della Terra, con velocità parl 
a quella periferica del pianeta 
che gli scorre di sotto, potrà 
«fermare il sole » e rimanere 
in un perpetuo mezzogiorno, 
atterrando dopo 24 ore nella 
località di partenza. 

Occorre, dunque, una dose 
considerevole di ottimismo e di 
buona volontà per dichiararci 
soddisfatti di un sistema di fu- 
si orari, che dividendo la fac- 
cia della Terra in 24 spicchi, 
assegna ad ognuno un’ora di- 
versa, misurata sullo scoccare 
del mezzogiorno astronomico 
locale, come se questo sensa- 
zionale avvenimento dovesse 
commuovere l’umanità, o se 
ognuno dei 24 spicchi formas- 
se un mondo a sè! L’incaglio 
che il sistema apporta, con 
questo disaccordo tra la simul- 
taneità di avvenimenti e l’ora 
locale, nella trasmissione di 
notizie, nei rapporti turistici, 
d'affari, di borsa, sportivi, nel- 
la pratica giornalistica e in 
quella giuridica, è già oggi as- 
sai considerevole. Ma quale sa- 
rà domani, quando, nei nostri 
viaggi, per tenere aggiornati i 
nostri orologi con l’ora ufficia- 
le locale dovremo fermarli 0 


do dovremo rincollare i 35 0- 
glietto dell’almanacco già but- 
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irumento di razio- 
sistema metrico 

ieri €@ giustamente 

gi ‘ei popoli anglo-Sas- 
I I capricciosi sistemi dì 
‘he nei più comuni 

li orari, conserviamo 
esimale, costringendoci, 
mentare calcolo aritmetico 
orarie, a complicati e mnemonicamen- 
malsicuri co nteggi, che in ogni caso presup- 


pongono la conv cisighe preliminare e finale del- 
le 


: 


ue più 
È | x o de 
Su entita 


Le 


clfre in unità temporale comune. 

Se a br uciapelo vi chiedessero che ora sarà fra 
457 minuti. quanti ne occorrono per una deter- 
minata funzione, tutti voi esitereste nella rispo- 
sta. Se doveste indicare immediatamente quanto 
tempo ha impiegato chi ha iniziato il lavoro alle 
13,57 del giorno tale per ultimarlo alle 12,23 del 
giorno talaltro, preghereste l'interlocutore di riì- 
volgersi ad una macchina calcolatrice. E ad una 
apposita e complicata macchina calcolatrice ricor- 
tono appunto i professionisti della metrica tem- 
porale, i cronometristi, per tradurre in tempi im- 
piegati gli estremi d’arrivo e di partenza delle 
gare sportive, per stabilire le velocità medie ora- 
rie, e via discorrendo. E’ possibile, dunque, che 
un mondo così sportivo e dinamico come il no- 
stro, dove la misurazione di entità orarie, sem- 
pre più precise e frazionate, acquista sempre mag- 
giore importanza in tutti i rapporti civili, sì tra- 
scini dietro una misura del tempo così illogica e 
scomoda? La stessa macchinosa grafia delle misu- 
re orarie rivela le incongruenze e i pericoli del 
sistema: basti osservare come sia divenuto ormai 
d’uso ufficiale lo scrivere «14,05 » per indicare 
le ore 14 e 5 minuti primi, superando (nel desi- 
derio, spesso vano, della chiarezza) l’'ovvia consi- 
derazione che, come numero indicativo di una 
certa quantità di minuti, l’espressione « 05 » non 
ha significato, e come espressione decimale signi- 
fica un ventesimo dell'intero, 3 minuti e 
non 5! 
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Non èé a credersi 
avvertito la necessi 
ficare e adaitar: 
materia. Specialm. 
che per l'orario) 
contano più. Dopo 


ssuno abbia mai 
zzare, sempli- 

i tutta questa 

» (assai più 

ma non sì 
perfetta- 








TO 


ma IL o 
CaPODAN, ù 
TUTTI Gir È 













mente rassegnata a tirare avanti 
incongruenze per qualche altro secoli 
Non vogliamo tuttavia privare i] * 
breve viaggio di fantasia attraversa ut 
formato e unificato, secondo ì r De 
ogni spirito razionale appaiono ì più È À: 
Per il calendario, datì ì due vince La 
ci, fissi e reciprocamente incommens d 
l’anno e del giorno, bisognerà rinun a: 
ma metrico decimale. Quanto sì può 
suddividerlo in 13 mesì, tuttì dì 98° 
di quattro settimane esatte. I mesi 
all'agosto, poì il novembre, diìce 
bre, dodicembre e tredìicembre. Fx 
ogni giorno numerale dì qual ne 
sempre nello stesso giorno della 
ì 12 sarebbero lunedì, tutti ìù la 
con ovvî va ntaggì mnemon i 
possibilità d''immediato calco 
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GI TAMPAII PER COMODITA' DEI TURISTI PIGRI... 


dist glì stipendi, naturalmente inalterati, 
27 mese... 

Mi 1 interessante e importante sarà, co- 
munc ia riforma oraria, con l’abolizione dei 
vecchi superati fusi orarì. La simultaneità di ogni 
riferimento cronologico nei rapporti dell'umanità 


di domani sarà assicurata dall’ora unica inter- 
nazionale, misurata sulla mezzanotte del meri- 
diano base. In tutto il mondo, a un dato momen- 
to. saranno le ore zero, e da questo istante co- 
mincerà a decorrere la data del nuovo giorno, 
indipendentemente dalla posizione del Sole sui 
meridiani locali. I mesi e le stagioni già sono 
unificati nei due emisferi, e nessuno trova stra- 
no che a dicembre nell’Argentina s’inauguri la 
stagione balneare: è questione di parole e d’abi- 
tudine. Il Sol Levante non si adombrerà se, al- 
zandosi sul Giappone, troverà gli orologi che se- 
gnano le 17, nè la bella Siamese sdegnerà di co- 
ricarsi alle 6. 

Il cambio della data quotidiana in ora diver- 


sa dalla mezzanotte locale (che fu scelta quan-: 


d’era il cuore della notte per tutti: la pratica di 
oggi dimostra come i moltissimi che fanno le ore 
piccole non si trovino affatto imbarazzati dal 
cambio della data numerica in ora lavorativa o 
comunque impegnata in attività diverse dal son- 
no) non pare inconveniente grave. Intanto, que- 
sto istante di passaggio dall’uno all’altro giorno 
potrebbe seguitare a coincidere, per la maggio- 
ranza dei popoli bianchi, con l’intervallo di ripo- 
so, di svago o di sonno tra l’una e l’altra giorna- 


ta solare. Adottandosi, per esempio, la mezza- 
notte New York. la data cambierebbe tra le 
attuali 22 (ora delle coste americane del Pacifi- 


co ; del mattino (ora dell'Europa orientale). 
he per i popoli aventi il nuovo passag- 
durante l'escursione solare diurna, 


de | 


cal, (famigliari, scolastici, ecc.). Que- 
oltri termini. conservera la sua cor- 
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rispondenza con la giornata solare: né intralce- 
rà per nulla l'uniformità e simultaneità dell'o- 
rario mondiale il fatto che in Cina il cosiddet- 
to lunedì nasca alle 11 del giorno 26, per OCCU- 
pare anche una parte del giorno 27. Gli ora- 
rî scolastici, per esempio, (supponendo per ora 
inalterata la suddivisione delle ore) porteran- 
no: «lunedì, lezione dalle 19 alle 21 e dalle 1 
alle 4»; e non saranno possibili equivoci di sor- 
ta. Ma quando si dirà che il tale evento sl è 
verificato o dovrà verificarsi in Cina alle ore 16,52 
del giorno 14, il momento resta fissato in modo 
unico per gli interessati di tutto il mondo, e ciò 
solo, tra parentesi, renderà pratico e possibile il 
futuro intenso turismo internazionale a gran- 
dissima velocità, senza confusioni di orari. Al più 
potranno gli orari, stampati per comodità dei tu- 
risti pigri o ignoranti, segnare in rosso le ore che 
nei rispettivi meridiani cadono in periodo diur- 
no, e in nero quelle del periodo notturno, distin- 
guendo in grassetto l’ora corrispondente al mez- 
zogiorno e alla mezzanotte del meridiano locale. 


Rimane la terza questione, forse la più delica- 
ta: l'applicazione del sistema metrico decimale. 

Nulla d’insormontabile: anzi, come vedremo, 
un cumulo di vantaggi, diretti e indiretti. Il gior- 
no, tra l’uno e l’altro passaggio del Sole alla mez- 
zanotte del meridiano-base, sarà diviso in 100 
ore, ognuna delle quali, ragguagliata alle nostre 
misure attuali, avrà la durata di 14 degli odier- 
ni minuti primi e 24 secondi. Entità, come valo- 
re assoluto, snella, tagliata sul ritmo della vita 
moderna, cui l’ora attuale di 60 minuti giunge 
come periodo estremamente lungo e impreciso, 
ben proporzionata a tutte le minute necessità 
pratiche, alla massima parte dei rapporti socila- 
li, con l’indicazione di una sola espressione nu- 
merica. Permetterà di abolire le attuali frazioni 
empiriche — il quarto, la mezza e i tre quarti — 
conservando una maggior approssimazione. La siì- 
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farcj attendere all 
} minuti, 
iitto di presentars! 
t*uali minuti: 
sul sistema ne 


rvoso 

LUSSO 

\anità. tesi 
P st deli a sua volta divi- 

rispondenti ciascuno SEN ; 

:rî secondi attuali: amiche 
ita non può non apparire SA 

ai bisogni moderni di tutte 
». oscillanti oggi tra l'attuale 
PRO li minuto e il troppo breve pleonasti- 
<U Secondo, puramente figurativo in 999 at se 
la mai visto, al meticoloso scandir dei 
‘ella radio-annunciatrice nel segnale-ora- 
rio, regolare la « minutaria » del proprio orolo- 
gi0, la quale, con una sfacciataggine unica, mar- 
Sia per proprio conto e... non si può regolare?). 
Per ì servizi locomotori pubblici, per lo spott, 
per le applicazioni cliniche, per i processi chi- 
mici e industriali. per le radiocomunicazioni, Re 
ì rapporti urgenti d’affari, il nuovo minuto di 
$.64 secondi attuali darà tutta e soltanto l’ap- 
prossimazione necessaria e sufficiente. E quanto 
agli orologi... i 

Gli orologi! Ecco uno dei lati più interessanti 
del problema. Mentre scrivia- 
Mo, il nostro orologio segna le 
3 e 7, rispettivamente con la 
lancetta piccola e la grande: 
motivo per cui sono le 1:539. 
Ecco perchè i bambini e i po- 
poli primitivi incontrano tan- 
ta difficoltà a leggere l’ora. p 
Leggere? Strologare, piuttosto. 7, 

Il nostro orologio di doma- 
ni stroncherà anzitutto il su- 
perstite malvezzo dei due at- \ 
tuali sistemi distinti, venti- 
quattresimali nella scrittura e 
nei rapporti ufficiali, duodeci- 
male sul quadrante e nei rap- 
porti verbali e privati, con tut- 
tl gli equivoci inerenti. 

Il nostro quadrante sarà nu- 
merato da uno a dieci, e la 
lancetta corta compirà, da una 
mezzanotte all'altra, uno solo 
e non più due giri del quedran- 
° decine d'ore; 
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naturalmente, suonare ]e 83 ca) Ng 
tocchi. E allora? Nulla gi più 


ranno separatamente ]e decine e 
colpi rapidi, breve intervallo, % 
vantaggio, sugli orologi attuali i 
cherà più, la notte, tender l’o de 
minuti, per poi sentir sonare n.° 
ver rinviare di altra mezz'ora là “È 
tà, dopo di che il sonno si sarà 2 
refrenabile tendenza a consiq > 
mente la vita; cgni 14 degli a nai 
sentirete sonare un’ora iNequivocahi i 
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Di aistribuzione ai Soci che a 
suo te sono prenotati, versando il 
ricco! richiesto, il volume Le 
Staz dì, delle Prealpì e degli Anp- 
sent Guida Pratica al Luoghi di 
SOLE Cura a Italia » (1). Con que- 
<t'ope de la bella e utile collana che 
Ti voluto dedicare alla trattazio- 
ne de e stazioni balneari, climatiche 
- id Ai due volumi della I Par- 
te, de È e nostre stupende marine ne- 
gli an e 1933, rifatti e fusi in un solo 
volumi 1936, seguirono nel 1934 e 1935 j 
que della II Parte, che trattano delle incan- 


tevoli stazioni alpine, e del secondo di essi 
ima nuova edizione nel 1936, anno in cui i 
soci ricevevano il volume che forma la III 
parte relativa alle stazioni idrominerali, 
eziosa ricchezza del Paese. Ora viene di- 
iribuita la IV Parte, che contiene la descri- 
ione delle stazioni lacuali, prealpine e ap- 


' 


e«Guiìda pratica ai luoghi di soggiorno e di 


cura d’Italia » - Parte IV - Le Stazioni deì Laghi, 

delle Prealpi e degli Appennini. Il volume è di- 

stribuito come dono semi-gratuito — a tutti ì 

Soci che hanno versato 0 che verseranno nel cor- 

<o del 1937 il piccolo contributo di L. 4.50 (Este- 

ro L. 8). Prezzi per i Soci che desiderano altri PUSIANO (Arch.. Fot. T. C. I.) 
esemplari nel corso del corrente anno e per tutti i i | | 

i Soci dopo il 31 dicembre 1937, L. 9 alla Sede del I 

TC. I.; L. 11 în Italia, Impero e Colonie; L. 13 all’Este- penniniche. Il nuovo volume, compilato secondo 
ro. Per i non Soci, rispettivamente L. 18. L. 20 e L. 22. i criterî di obiettività e di praticità seguiti nella 


compilazione degli al- 
tri, salvo lievi innova- 
NI zioni suggerite dall’ e- 
sperienza fatta col pre- 
ì cedenti e dall’ indole 
° della materia trattata, 
è il più voluminoso e 
ricco della collana; es- 
so consta, infatti, di 
292 pagine, nelle quali 
sono descritte ben 650 
località; il testo è ador- 
no di 205 vedute pano- 
ramiche e di 36 nitide 
cartine delle principa- 
li zone trattate. 

La prima parte del 
nuovo volume è dedi- 
cata alle stazioni di 
soggiorno e di cura del 
nostri meravigliosi la- 
ghi. E' la più impor- 
tante, come esigeva 
posto cospicuo che es- 
se occupano, nel qua- 


\SFTONE (Ed. F.lli Brenna) 






































né e a 
tan inte Pro DOING 
enne ene Pericolo; Ca a, 
iné i a e meno 


v va i ida Pratìca ‘ 
conos Prezzare gran 
localii | e a Numerose Categp tO. 
La terza parte del volume gigi 
zioni degli Al penninì. Scor ndo] 
passate dinanzi agli . “e 2 
serie di paesì, di borgate, dì cit | 
alle regioni più diverse, dalla L;_È ani 
bria, alla sicilia e alla Sardeg Sui ti 
accompagna nel luoghi più vari e Lai 
paesaggio, per qualità dì clima, Per hi 
turistica e alberghiera; ora lo f°_attà 
stazioni dì prim'ordine, assurte © Sta 
fama e importanza; ora lo accoglie i 
singolare vaghezza ancora in ro 
zione, 0 in qualcuna dì quelle locale 
e tranquille, tuttora aglì ìnìzi de tà 
ristica, ma, comunque, Meritevoli È I) 
elio conosciute e irequentate. NS 
— Anche a questo Volume la Direzio 
FAVARO E SANTUARIO D'OROPA. (Fotocelere) ring ha dedicato le più attente cure, nel 
à scisse, secondo ìl programma ra at 
i % ese, gra- stabilito, esauriente per la copia dì 
dro delle risorse turistiche del nostro Paese, gra stabi i SES z © 
zie e incomparabili, alle loro Îa- de e Phella ricerca E 00668 di 
calcia cr-cnienaga- smi renga dì oilteugiatura rìsparmiandogli | ke 
not svi dell’organizzazione alberg + preventivi. d'indoltà la noi 
nia noe al valore che rappresentano gl preventivi, d'indagìniì e dì prati 
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N NUOVO SERVIZIO PER I SOCI AUTOMOBILISTI 
atto Zia 8 ALDA 


gIPA a Generale dell’Alliance Interna- 
‘isme, tenutasi a Budapest nel set- 


onale i 

Bibr :5, lon. Italo Bonardi, Delegato del 
ad It aliano, con un’ampia relazione ri- 
fem: \enzione deì convenuti sulla necessi- 









dir Ì problema dell’assistenza legale a 
sti circolanti con autom 


a vore ezzi si 
ropric sia all'estero. Diceva in Gita e 
sti ‘ppresentante: « Occorre affermare 
È prin la assoluta ed urgente necessità 
0 parte delle associazioni turistiche 
È pro abri, sia che percorrano le strade 
ic] pre ese, sia che viaggino all’estero (e 
Loto D quest ultimo caso in cui le difficoltà 
-oven «a UMa spesso scarsa conoscenza del- 
lina ‘nu ignoranza delle norme di legge 
alla ma nza dì relazioni e di appoggi costitui 
pno sovente per ì turisti degli ostacoli assai gra- 
ti alla manifestazione dei loro diritti) la possi- 


ilità di ottenere, oltrechè dei consigli autorizza- 
; e foncati, la necessaria assistenza in giudizio 
lenza che questi servizi abbiano a gravare così 
ortemente sul portafoglio dell’interessato da co- 
stringerlo, come spesso succede, a sopportare 
pese assal forti, oppure a rinunciare a far vale- 
> le proprie pretese e ì propri diritti, per timore 
she il costo di una controversia venga ad assor- 
bire il vantaggio pecuniario di un esito favorevo- 
e o ad aggravare un eventuale esborso »} E il 
apporto del nostro Sodalizio conchiudeva auspi- 
ando che l’Alliance Internationale de Tourisme, 
nella sua veste di federazione delle Associazioni 
uristiche nazionali, sì rendesse iniziatrice di una 
attività intesa ad assicurare ai Soci delle Asso- 
iazioni stesse la possibilità di valersi di questi 
servizi con una spesa modesta, da corrispondersi, 
ad esempio, sotto forma di premio per una assi- 
urazione delle spese legali in materia di circola- 
ione stradale. La segnalazione del T. C. I., co- 
m'era evidente, riscuoteva la maggiore attenzio- 
ne da parte dell'Assemblea la quale, seduta stan- 
e nominava un relatore con l’incarico di pre- 
sentare alla successiva assemblea dell’A. I. T. un 
apporto dettagliato sul tema e proposte concrete. 

Il relatore M. Lachenal, Vice Presidente del 
Touring Club Svizzero ed eminente giurista e 
omo di governo, presentava il suo rapporto al- 
a Assemblea dell’A. I. T. di Monaco del settem- 
pre 1936, e dopo aver riconosciuto, in pieno ac- 
tordo coi nostro Sodalizio, l’importanza della 
guestioLe e ci aver esaminato con un diligente 
studio .c° cealizzazioni compiute in vari Paesi in 
assicurazione delle spese legali deri- 
ircolazione automobilistica, conclu- 
(enti voti: a) nei paesi ove non esi- 
enie private per l’assicurazione di 
:2ga . 0 dove esse non diano i neces- 
enti di serietà, l'associazione turisti- 
» stuci la costituzione di un organi- 
ve, che assicuri ai turisti l’assisten- 
io paese ed anche, per via di con- 
procità con le Compagnie straniere 








esistenti, nelle Nazioni straniere; b) nei paesì 
dove esistano Compagnie private di piena fidu- 
cia il Touring Club nazionale promuova degli 
accordi con esse nel senso di ottenere dei ribas- 
si di premio per i-propri Soci nei confronti de- 
gli altri assicurati e di conseguire a favore dei So- 
ci stessi vantaggi supplementari o garanzie spe- 
ciali superiori a quelli offerti agli assicurati or- 
dinari. E° superfluo ricordare come questi voti 
abbiano riscosso l’unanimità dei presenti, dopo 
che il rappresentante del Touring Club Italiano, 
nella sua qualità di iniziatore della proposta, sl 
era calorosamente associato alle conclusioni di 
M. Lachenal. i 

Si trattava ora di passare dalla discussione 
teorica all'attuazione pratica dei deliberati e, 
naturalmente, il nostro Sodalizio, che aveva pa- 
trocinato lo studio della questione, riteneva suo 
debito di giungere con particolare celerità alla 
realizzazione degli accordi auspicati. Siamo lie- 
ti di portare a conoscenza dei Soci che recente- 
mente è stato firmato un accordo fra il Touring 
Club Italiano e la Società Anonima Liquidazione 
Danni Automobilistici (S.A.L.D.A.) avente sede 
in Milano, via G. Mayr 10, e Agenzie in tutti 1 
principali centri italiani, in base al quale i Soci 
del Touring sono ammessi a fruire dei servizi of- 
ferti dalla S.A.L.D.A. ai propri assicurati, a con- 
dizioni di speciale favore. 

Questi servizi si compendiano nell’assistenza 
che la S.A.L.D.A. dà ai suoi assicurati in tutte le 
controversie relative alla utenza stradale, sia co- 
me pedoni che come guidatori di veicoli a tra- 
zione animale o meccanica, sia in qualità di pro- 
prietari di veicoli guidati da dipendenti, che in 
qualità di trasportati su veicoli di qualunque 
genere. L’assistenza della S.A.L.D.A. si esplica sia 
nei processi penali per ferimento od omicidio 
colposo, sia nelle cause per risarcimento di dan- 
ni materiali e corporali subiti dall’assicurato o 
dai propri familiari o dipendenti, sia nelle oppo- 
sizioni a contravvenzioni. La polizza S.A.L.D.A., 
insomma, viene a completare ogni altra forma 
assicurativa, perchè in base ad essa la Società 
assicuratrice assume a suo carico tutte le spese 
legali che dovrebbero essere sostenute dall’inte- 
ressato per far valere in caso di sinistro i propri 
diritti o per opporsi alle pretese altrui. E poi- 
chè l’organizzazione S.A.L.D.A. ha ramificazioni. 
in tutte le regioni d’Italia, i suoi assicurati si 
trovano nella possibilità di rivolgersi pressochè < 
immediatamente, in caso di sinistro — qualunque. 


sia la località dove esso è avvenuto — a una — 
Agenzia, a un avvocato, a un perito, che li pos- 


sano validamente assistere. I nomi di quest 















agenti e professionisti accreditati presso la S. A 
L. D. A. si trovano accuratamente elencati, divi 
si per regioni e località, nel vademecum del. 
le la S.A.L.D.A. munisce i propri assicura 

Un altro aspetto interessanti li 
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ad altri »vì prevede lievj 
gjbill 1 Poa tede così di Ut 
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Re coss per fl Touring, la Comispe delle s' di votazione Cad resi 
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n x à natamen- 
0 Ogm ad osservare comè, una parte, o sodalizio 


te minîma, delle lettere che pervengono ubblica- 
Consiste agnì giorno în reclamì dì Socì Per È ion la- 
zioni non ricevute, Il Touring, come è noto. elle sue 
Nia nessun reclamo senza replica ed OgnunA ca cultati 
lisposte è il frutto di diligenti indagini, 1 te mario 
possono essere riassunti nelle osservazioni che seg 


I disguidi dipendono ìl pìù delle volte da a aperire 
è d'indirizzo non comunicati in tempo utile. Sr So- 
te ì portinaì respingono le pubblicazioni dirette Lf 
cì che hanno mutato dimora e talvolta, quando Soibile 
gono l’indìrizzo, lo fanno con grafia così poco leg& Sa 
che la maggior parte deì disguidì sì verificano app 
to nei casì dì «rispedizione ». TA 

Altre volte avviene che le nostre pubblicazioni, 
potendo essere contenute, perchè voluminose, 
cassette che servono, nell'atrio dì molte case, pel sens 
partizione della corrispondenza aì sìngoli inquilini, Ve 2 
sano deposte dal portalettere sul casellario. alla merc 
Gi chiunque passi. ì 

Ma dispersioni e disguidi possono avvenire anche ni 
altri modì; per esempìo: v'è chi ritira la corrispon n 
za dal portalettere, în ìstrada, e rìceve inavvertit n: 
te una pubblicazione del Touring, ne lacera linvo Sa 
cro senza badare all'indirizzo, che non è il suo, sali 4 
poì a ricevere il duplicato, che pensa speditogli per et- 
rore; qualche portinaio trattiene le pubblicazioni ni 
esaminarle, e poi non ha ìl coraggio dì consegnarle a 
teriorate al destinatarìo; di due omonìmì che abitano 
nella stessa casa o in casa vicìna, uno riceve due IR 
e l'altro: nessuna; oppure il portalettere continua pel 
abitudine a consegnare ì primi numeri della Rivista NI 
un ex-Socìo o ex-abbonato, senza controllare l'indiriz- 
zo; ovvero uno dei familiari o la persona di servizio 
hanno ritirato e riposto le pubblicazioni, dimenticando 
di avvertirne il destinatario; o ancora il Socio ha due 
indirizzi (di casa e d'ufficio) e non ricevendole a casa, 
trascura di controllare ìn ufficio dove e come le pub- 
blicazioni del Touring vadano a finire, 


Avviene, inoltre, che un Socio, non curandosi di leg- 
gere il «Bollettino di informazioni », reclami per il 
mancato invio di pubblicazioni a cui non ha diritto; 
che un altro, distratto, chieda quel che ha già ricevu- 
to, e al nostro inviîto di ricercare le pubblicazioni fra 
ì suoì libri, risponda, scusandosi del disturbo arrecato, 
di averle infatti rintracciate. 


Non vogliamo, con questo, escludere che, su un quan- 
titativo annuo di oltre cinque milioni di pubblicazioni 
e stampati vari, qualche disguido possa avvenire; ma 
quando un Socio reclama due o più pubblicazioni, op- 
pure tutte le pubblicazioni di due o più anni, mentre 
a noi risultano puntualmente spedite, è evidente che 
la causa della dispersione è vicina al Socio, il quale 
deve adoperarsi egli stesso per iscoprirla ed elimi- 
narla. 

Dal canto nostro, cvossiamo 
quando hanno la ledevole 
tempo i cambiamenti 
tiziarì e dì tenersi a 
cui sì distribuisco:! 
no mai o quasi n 
Touring. 


non 
nelle 
la rì- 


assicurare che i Soci, 
abitudine di comunicare in 
d'indirizzo, di leggere i nostri no- 
comuente dei termini di tempo ìn 
vole pubblicazioni, non han- 

ca mvolgere agli uffici de) 


































genti In prova più luminosa È 
spontane® del loro affettuoso 
attaccamento al nostro Sod è & 
essi le forze vive per Operare ni NI 
samente € utilmente a van > SIMDI 

I Socì tutti esercitino questo }r on 
sto loro dovere, rinviando le scehali 
sione del loro vato, affinchè e 
crescente fervore dì inìzìative, RA 
to dalle forze vive e solidali Sen 
sotto le sue insegne. Si 
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Come abbiamo annunzìato, nati 
dicina dì settembre avrà luogo # 
Touring e con partenza da Bolzarà 
turistica sino a Cortina d'Ampesst® 
Gruppì del Catinaccìo, Sasso Lune 
molada e ‘lofane, superando } è 
Pordoì, Campolongo e Falzarego. 
verdi praterie e le foreste dell’AR 
stando nei rifugì alpìnì e neì cent 
Canazei, Arabba, Cortina d’Ampé 
do, insomma, e godendo dì tut 
che le Dolomiti occìdentalì offror 

Il primo dei due Gruppi in Sì 
carovana effettuerà il percorso 
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età; il secondo gruppo de 
pur seguendo lo stesso itine 
con la traversata deì massîc 
i due gruppi, rico zìunti, 
cia a Cortina, è 
Ecco il progrg nma pa 
sta simpalicn ed attraen 
Domenicr Ss settembre 
Ritrovo è olzano. 
Partenza con a 
Bianca (im, 1160); 
Inizio della Pei: 
2069), Fianoro del 
zano » si 
Passegviata al Me 
nel Rifugio. #@ 


ui ò î i 
e) 
f 
Ta 
pe 





, 
. 
n , 
: x 
x . \ 
La x 
È ì x . , 
n À n 
"x : | 6 - 
ti 
" % Po è ì ” x 
È 
d i x x ‘ ° 
ad 
4 = 
{ \ gan | i : 
x 
DS I - 
Ù x 
: a » 
x n 
. n °° = 
Mm . . - 
: - 
e Di 
va . " 
. ì . 4 , = 
| - n 
n ì, “ n 
n u* Lu ad re . x 
n 
n ® . 
Ò = 2% . Lo 
= x = % ì : » . i, 
x “x n = _ 
= LO 
" n - = a 
tI » " DI n % CY - 
- x x " " 
= a : .» 
a “. . x = ,° @ 
” DO 
® è, ì 
. la = » è “ “= n RA - 
n = = n - 
x x % 
— à \ Lo n 
® 
° ® n 
a % . 
 “% 7 : - ®» 
ha DO "" n n È 2 x 
x A ve» " x x C = = © T°C ì - 
% ® “n "= La — 
. pa "- 
% "= > 
è I y > “ » % = n 
n - n ca 1 = _ @ 
LL» a «x a = 
» Ò ì ” n ù è L ° » v è » - 
n LS N “ % “= NC È È 
® — Dai tei - n è n - 
% 
° — . n s = » “ » 
> » >» omne. * , Na % <= 
= 
n Ò L x n -_ “_ > 
S , ° - x ” i - 
»% = - n = x « " ® ® » "% a = cc & 7. ù 
mm N - % x n è ©“ = “ x “ 
L' 
À RA ‘ ‘ o ere MERO 
» è. % ® e © sun 9 n 
° = = - È x 
= a va » n = - -_ 
N DS % “ » 
a DR i n : : . ni 
a LO L ® nu » 
è n b N une = n è = Ra È = 
\ x ai n - 4 Na o” Pa LC a z Le 
a “ = “ uu “ o _S A 
. i * 
ba . >® n % n = “ » = “n nu " CS dà, v = 
® < al Lo Ù OS AT ì è, ì C | L è è ° è = “ n 
x uN Mx - 
” u N ‘ 
n ® - - = = 
‘ PRON » È o i n - ua. n de eni "un * n = 
: e L° = 
è = nl SC LAN “ n = è «x x = n x "= e 
" @ n hi " . - = =» "= » 
" “ ° x 4 1 . LOI = n . i a è, - Lun we RL È 
de x - S a x LA n nia Mat t “% a“ - 
% è 
A a 
\ a “ nio NR LX (dl 
n N » n - - ” 
" ERRO 
* » = -» - 
"n n nr A» "n da = = n “n " — - » = = = » = "= ei = 
Lo LU uu n_LI "Ai LL N° = Lia i . — it 
= 
= » n % - 
: “a =» NT ener x*% "n = ® = - ce "| - - 
i x - ES »= ata x n N  “ n8 "I TON Au nn < 1° “ ta = 
x “i ® 
= “ “= È ESS I° n ® ea x à a n 
. a » “= n " n » n = * 
° »» IC CA» e x IMPERI » > ta = Pi 
na ae “ x = “ ì. = S i = = nau 4 n 
n "a n 
= ® x = È = = è n = 
w & n a n ai " a nun " a mo x =% — "= 
ì < 1 = cm ” 
\" Rua =U x QUO " ua \ LN x =. = nre >. 
® ® ” . = = bo 
» "” -* » " x - » » x Lo n = rn - 
% » "> »» - N VA = = a" = a 
= DS = ta “ n n “x = “ = \, _— - “n < = = - = “x = =. % _- 
I ® CA » riabiacòbae 
x = 
ul \ n O» x 
van 
n » » x x 
= “% n = = = ® ® 
x N Z ì N è = 
|> x vw sn _ bd À » e nat dun . sno " < 
- è N a mm ® ° 
" "e uu « Me >» è. Ni x tu a \ ON a Ca > x ue x 
= ea - i . - 
= "= "a dra n * . 
= CS = "n ° - » Ko» Suo Pa » » è» "> © ® »* " mn = = » = > => »>» = 
» 
. x sa ee SEN N “ua x uN - x a O x IS x A = _ 
x < x < 
x è x Le = a rt .» n < a 
Ò = a “a è € % n » " Cus = N . CH n = © uu |. “ = 
» x . ” - » - = 
x L> = x uu N x n at AG x n » LA & n = no 
n ° © » = = 
- n n >= TTT n» 
- ° = “a u 
» x x » "am ” x » "= ron - . = - - > 
x . = n 
= he “x = SI " - x = = = x » =“ = = = = = 
= 
2° & d 4 % (IS » = >» va "n » < ® “ » ® n° sn =» = 
è . “x - 
= = = n = \ “= x = “= “ = n° = sE . <—— 
" (RS 
n xè " de è è “ “= * 
x x > è un » » % = = “ ® = "= % “wi . x " "n < = 
= - » * “x I° NL è_- “_ - 
A N ne - _ “= fu N S x NE | n 
tv. ® nu - da “ n x = “ 
*_ - \ » n 
x A_N \ > nb 
\» or x ue 2 . i ‘ ada TTT ” *» % in = — . 
" = “= ì » “x ma = x = “a 9 = a = = 
x 
— è © »L DO e " " » - » » x = . - » = 
" " . a A » CS “= o = < 
ui N i x = “n - = “ n le -_ x = “ = = x a 
Ù a =» = < » » x mM "= >» e x x 
N N = = = 
n = = ha x n x» —>— = = = = “ n a n° mm = = ca = 
x % x » ® = x >} = » x ” o" - » - . 
= 
"a - "a “ a x x x = " “ o" = = O“ x = 


too CAMPEGGIO 
LL N €FRUSA 











US E IN UMBRIA 


i b- 
iero della Rivista har 
x ommario di ques 

x ‘ta dal Touring P* 
una delle più 


alta. te nto 
icolareggiato € ni Preiato 
let T.CL e» ì- 
coloro che né faranno I 





a edizione della ss Carta 
obilistica al 650.000 .. 


Come promettemmo nei fascicoli di aprile È 
image cui si pariò del processo di sla 
subito dalla Carta Automobilistica Cale 
mita, nella prima quindicina di giugno l'UA 
mo la spedizione del primo foglio, — Italia cai 
tentrionale — a coloro che l’hanno prenotato. i 
cordìamo che esso costa: L. 9 alla Sede d G lo- 
L. 10 franco di porto nel Regno, Impero N 
nie; L. 11 all'Estero. 


Lu Ò 
Autornm 


Esempi da imitare. 


È - eni 
E’ davvero confortante dover segnalare in 05 


numero della nostra Rivista l'esemplare buona 
volontà dei Soci Vitalizi, che in gran numero 
continuano ad inviare spontaneamente al ron 
ring la quota integrativa di L. 22.50 o di L. 34, 
a seconda, cioè, che si tratti di Socì iscritti con 
la quota di L. 150 (prima del 1932) o con quella 
di L. 200 (dal 1932 al 1935), a rimborso della 
somma versata dall’Amministrazione del Soda- 
lizio per convertire il loro contributo in Rendi- 
ta 5 per cento. 

Registriamo con non dissimulata fierezza Que 
st'altra cospicua serie di « esempi da imitare »: 


Comm. U. Serena, Castelfr. V.; Comm. G. Ratti, SS, 
ma; Avv. G. L. Marchetti, Roma; Maoli Fiorenzo, - 
ma; Bisio Francesco, Borgo Fornari; S. Ten. Angelo 
Scarso, Genova; Nob. Nina Brunelli, Brescia; Ing. Gue 
seppe Moro, Genova; Vipiana Ettore, Torino, Rag. 
Gennaro Fossataro, Roma; Ing. Giuseppe La Farina, 
Palermo; Ing. Dr. Manfredo Decker, Genova; Beltra- 
mo Giovanni Ettore, La Spezia; Prof. Comm. Andrea 
Marchiori, Milano; Dott. Francesco Dolci, Console del 
T. C. I.,, Bergamo; Cav. Riccardo Artusi, Laorca di Lec- 
co; Cav. Giuseppe Varesi, Milano; Comm. Giovanni 
Dallorso, Chiavari; Ing. Guido De Benedetti, Torino; 
Cav. Uff. Pietro Fantoni, Udine; Comm. Lodovico Goì- 
sis, Milano; Dott. Prof. Arturo Gallarotti. Cons. Scola- 
stico del T. C. I., Brescia; Rag. Edmondo Fornò, Napoli; 
Scarsi Gian Maria, Genova; Scarsi Ettore G. B.. Geno- 
va; Dott. Isacco Salto, Roma; Cap. Marcello Martinen- 
go, Torino; Ing. Giuseppe Alessandrini, Lecco; Ing. An- 
gelo Tevarotto, Padova; Ing. Giuseppe Mares, Candelo 
Biellese; Marchesano Erberto, Toirano; Mancini Giu, 
seppe, Parma; Cav. Pietro Tolini, Creva; Dott. Carlo 


Crespellani, Firenze; Caccialanza Francesco, Milano; 
Cav. Carlo Sutorini, Trieste; Avv. Giusto Arcangeli, 


Roma; Rag. Alessandro De Lozzo, S. Pietro di Feletto; 
Andreoni Emilio. Console del T. C. I., Vernate; Biblio- 
teca del R. Istituto Tecnico, Zara; Dott. Prof. Luigi 
Rollone, Milano; Cav. Uff. Achille Persico. Console del 
T. €, L, Villanova d'Arda; Cav. Felice Modica dei Ba- 
noni di S. Giovanni, Noto: Marchese Gerardo Lignola, 


Giffone Vallepiana: Avv. Comm. Giuseppe Gerosa, Tre- 
Wiglio; Marchese Doît. Comm. Giovanni Dufour Berte. 
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Un servizio di lubrificazione comple- 
ta Mobiloil ha, oltre ad una mag- 
gior durata, una efficacia quattro 
volte superiore a quella 
d'un servizio ordinario. 

“ Oltre a godere i vantaggi 
z della qualità realizzate an- 


@ 6) 
O 1 oil che una sensibile economia 
3 nelle spese di lubrificazione. 
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Conoscete QU to « perchè »? 

ono: 

Stava! n t pa SU tutt'altro argo- 
gen» Quanto 1a Posta cu A recapitato un Quesito 
n è ni di tempestività e di con 
che» P° e ia "Seikà nessione logica e 
-rono!0È E: precedenza assoluta: esso in- 

ai «perchè» dell 
fatti S i dere 0 O Scorso mese, e 
j per wi de. nostra chiacchierata sui 
ingr a Varvori in testa un complemento e una 
conclusi: è 


or ora “i scrive il socio Agostino Porta da 
Torino — l'interessante « perchè » di Cristoforo sul nu- 
si maggio della Rivista, ed ho appreso cose utili che 


ero G ì i > 
4 torto giudicovo misteriose. Mî pare però che la chiaris- 
ima esposizione divulgativa sulla superiorità dei motori 
a valvole in feta non esunsca l'argomento. Infatti, ho 
compreso perche 15 questi motori la coppia motrice sia 


re che nei corrispondenti motori a valvole laterali; 
7 che serve questa coppia motrice più elevata? Come 


ma a cre *“ È 
fa la macchina a marciare più veloce se conserva lo stesso 
rapporto di trasmissione, come praticamente avviene nelle 
trasformazioni della sola testata sui motori più diffusi? 


E infine, se tanti sono è vantaggi, perchè non si fanno tutti 
; motori senz'altro a valvole in testa? Quali sono i vantaggi 
delle valvole laterali? | 

La domanda d'oggi è tanto più sensata in quanto 
nello scorso Numero accennavamo di sfuggita al fatto 
che, per raccogliere al massimo grado i vantaggi eco- 
nomici (massimo rendimento specifico rispetto al ser- 
vizio richiesto, e Quindi minimo consumo) di un motore 
trasformato da valvole laterali a valvole in testa, sarebbe 
utile ridurre contemporaneamente la cilindrata. Era 
logico dedurne che, accontentandosi invece di lievi van- 
taggi in fatto di consumo, € desiderando per contro 
sfruttare la trasformazione in maggior velocità della 
macchina, basta conservare cilindrata e rapporti di tra- 
smissione inalterati: il che significa che il motore offrente, 
dopo la trasformazione, un colpo più forte su ogni pi- 
stone ad ogni scoppio, acquista anche la indipendente 
e curiosa facoltà di compiere nell’unità di tempo un 
numero di scoppi maggiore. Altrimenti il vantaggio sa- 
rebbe tutto nel « tiro » e nella «ripresa »: che c'entra 
tutto questo con la velocità massima assoluta? Due ca- 
valli (di carne ed ossa) attaccati ad un piccolo calesse, 
potranno migliorare le condizioni di marcia intermedie, 
ma non tirare il calesse, sul galoppo lanciato, più ra- 
pidamente che un cavallo solo: e a metterne quattro, 
sei, il risultato sarebbe sempre lo stesso. 

Il perchè dell'apparente fenomeno è semplice. An- 
zitutto la maggior coppia motrice propria del tipo a 
valvole in testa, cioè la più elevata pressione unitaria 
che i gas, per le ragioni dette nello scorso numero, eser- 
citano su ogni centimetro quadrato del pistone ad ogn. 
scoppio, tende ad imprimere al pistone, come è ovvio, 
una velocità maggiore. É bensì vero che in ogni caso 
questa velocità dovrà scemare, ridursi a zero e inver- 
tirsi sempre dopo lo stesso tratto, determinato dalla 
cella corsa, e che il pistone riceverà una 
pat nell'invertire il proprio moto, tanto 
maggiore quanto più forte è stato l'impulso iniziale — 
ma per intanto il volano ha ricevuto e immagazzinato 
un impulso più intenso, che lo aiuterà a vincere più 
vente le tre fasi passive successive. 

A Questo punto eritrano in scena le caratteristiche, che 
ronndane, proprie di questo tipo di costruzione. 
rrebbe, infatti, per la velocità assoluta del 
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veicolo, uno scoppio intensissimo che tenda ad affret- 
tare le fasi passive, quando poi il pistone dovesse in- 
dugiare in attesa della successiva fase attiva, cioè ri- 
ceverla dopo che ha già iniziato per semplice spinta la 
fase di discesa (scoppio), prima dello scoppio stesso. 
In tal caso si avrebbe bensì un’elevata velocità, ma a 
scapito della potenza: velocità puramente platonica, 
perchè ottenibile solo a vuoto o a carico ridotto. Il fatto 
si verifica normalmente in molti motori: il diagramma di 
potenza viene rappresentato con una curva, che dopo 
un certo regime (detto appunto regime massimo nor- 
male, o regime di massima potenza) comincia a scen- 
dere rapidamente: i regimi maggiori del normale non 
sono dunque sfruttabili che in discesa. 

Questo limite all'aumento del regime rotazionale 
utile è fornito da alcuni elementi, da alcuni freni, in 
parte insopprimibili in ogni tipo di motore (per esempio, 
il valore progressivamente crescente delle forze d'inerzia 
che si oppongono alla troppo rapida inversione di senso 
degli organi dotati di moto alterno, quali il pistone, la 
biella, le valvole) — e in parte superabili nella tipica 
disposizione del motore a valvole in testa. Appartengono 
a quest'ultima categoria: la maggior velocità di propa- 
gazione della fiamma in tutta la massa gassosa com- 
pressa, perchè, a parità di ogni altra condizione, i punti 
più lontani della camera di scoppio son sempre assai 
più prossimi alla candela, generalmente in centro, o 
quasi, di una cupola o pseudo-cupola; i minori attriti 
e le minori inerzie dei gas, sia di ammissione come di 
scarico, per i percorsi più brevi e diretti, con meno go- 
miti, permessi dalle semplicissime, lineari e razionali 
tubazioni proprie dei « valvole in testa », il che favo- 
risce il riempimento e l'evacuazione della cilindrata 
anche ai regimi elevatissimi, quando le valvole non ri- 
mangono aperte che un tempuscolo minimo; la possi- 
bilità di aumentare il diametro delle valvole stesse, fa- 
cilitando anche per tal via il riempimento e lo scarico 
in tempi brevissimi, pur senza aumentare, anzi talvolta 
diminuendo le masse d’inerzia che si oppongono al 
ritmico va e vieni della valvola e della molla. A questo 
proposito va osservato che le valvole in testa ammettono, 
anzi, esigono un gambo più corto e quindi più leggero; 
e se anche l’albero di distribuzione è in testa compor- 
tano anche l’abolizione delle pesanti punterie: allegge- 
rimento importante, perchè un sistema di distribuzione 
con poca inerzia permette alla valvola di seguire in con- 
creto il profilo teorico della palmola di distribuzione, 
regolando questa funzione come l’ha prevista il pro- 
gettista, anzichè sfasarla per « sfarfallamento >»; e ciò è 
essenziale al requisito del riempimento della cilindrata. 
E’ ovvio che, se le valvole ritardano la loro chiusura 
per pigro ritorno, il ciclo avviene come può. 

Per tutte queste ragioni, dunque, il motore a valvole 
in testa, che in grazia della forma più raccolta e com- 
patta della testa, con minima dispersione termica su- 
perficiale rispetto al volume di gas che contiene, uti- 
lizza in lavoro utile un maggior numero di calorie, for=. 
nendo cioè con ogni scoppio una più elevata coppia 
motrice (come si è visto e dimostrato nello scorso Nu- 
mero) — possiede altresì la prerogativa di consentire, 
nell'unità di tempo, un maggior numero di scoppi uti 
cioè tutti a piena potenza, fino a un determinato ri 
oltre il quale anche questo tipo non può aumen 
velocità che a danno della coppia motrice, 
unicamente in folle o in discesa. Ma questo li 
tico, questo culmine della curva di potenza 


( Gila) 














z an 2 è 
die er 4 Le n n è 1% siedo è Goo nn I 


se È 


( 


\ 


0) 
r- 
> 
SL 


(AR 


» 


e 
— 


& T(( 





S A SOM, FABBRICA BRESCIANA AUTO 1 


ELEE ONDULATE 









- 
[] 


| 


MI 


» 


| 








| 


I 


| | 
| 





sl 








=. 
= 
=" I 
=. 
= 2 
4 
=, 
=== | 
=. 
ai 
———_—_—_ 
=== 








3 "{{ 


pel 


” 






el.0- telef 6254 
ORTE 





i ge TURCA e 


e 
a aero 2 raid d'oni alta condizione, che n 
de ronde tore a valvole laterali. 
orti Si, | viene in pratica nelle trasformazioni 
mmercia! mserva il rapporto di trasmissione 
com già con la testa a laterali era adatto al 
evo € va sviluppare, lanciato in pianura 
veico massima, è ovvio che dopo l'adzi 
Hone del pe ni cesta @ parità di regime, 
Ja po!” ll pedone RIO DICO RATA 
più ele | nuovo fe perg ina ip, 
tica S1 PC nura ed a ina SUCC, 
lerare , di potenza date aa dea 
i] moto! laterali ra cis ennio 
un MO o time do alli n Fapndilia 
tenza ? all'ofi ‘A 4400; Arai 
24 cav: 10 Reit #4V0 giri la potenza non 
“rebbe 19, Cienti a trascinare la vet- 
cara alla corrispondente ai 4400 giri, cioè a 
sa 02 se non in forte discesa. 

Trasfo: ì valvole in testa, lo stesso motore sa- 
frà nella < potenza fino a 4400 Giri: ma a questo 
ssi 35 cav alli, esuberanti per i 93 km.-ora: 
sj potrà. in pratica spingere fino a 4700 giri, 
fiove i 30 cavalli sviluppati basteranno ancora per i 
100 km.-ofa.. i 

60 pei anche inalterato il rapporto di trasmis- 
| «ione, la trasformazione permette non solo maggior 
tiro e ripresa, M anche maggior velocità assoluta. Na- 

| quralmente, per i maniaci delle alte velocità abituali è 
sempre conveniente moltiplicare leggermente anche la 
trasmissione, soprattutto ‘per risparmiare il motore evi- 
tando di farlo lavorare oltre il regime normale, il che 
può essere consentito solo eccezionalmente. A meno 


che si tratti di trasformazioni attuate su vetture dal 
rapporto di trasmissione già inizialmente un po’ teso, 
che a valvole laterali non permetteva agevolmente il 
raggiungimento delle velocità corrispondenti al regime 
di potenza massima, se non in favorevoli condizioni 
di carico e di strada e con sapiente opera di lancio, come 
appunto tende a diventar di moda sulle vetture di mo- 
desta cilindrata, per ragioni di minor consumo e di 
elevate prestazioni massime autostradali (non poten- 
dosi evidentemente fare assegnamento, data la scarsa 
potenza assoluta, sui regimi rotazionali della fase di- 
scendente oltre il culmine della curva di potenza). In 
tali casi, la trasformazione a valvole in testa, senza toc- 
care alcun altro organo, viene a ripristinare l'armonia 
delle caratteristiche tecniche, trovando predisposto il 
rapporto di trasmissione ideale, anche per chi non ri- 
cerca che il requisito della più alta velocità assoluta 


(che non è tuttavia il pregio preponderante delle valvole 
in testa). 

Rimane a rispondere all'ultimo « perchè »: come mai, 
se tanti sono i vantaggi, non si fanno tutti indistinta- 
mente i motori a valvole in testa. 

La te a valvole laterali è ancora usata soprattutto 
in vetture di carattere popolare e di modesta cilindrata, 
in prin eo perchè è più economica di costruzione 
e | trutturalmente e funzionalmente (anche 

agli € la manutenzione e degli eventuali pericoli 
d'una è: valvola, che nel tipo a valvole in testa, 
sen? » non sempre possibili accorgimenti, 
cad ne e può fracassare tutto, mentre nel 
tip | limita a togliere di funzione il cilindro 
coli , luogo perchè, stabilito di dotare 
il 4 'eterminata modesta potenza assoluta, 
conf ( nze del tipo e del mercato, il rag- 
piu ata cilindrata a valvole laterali, an- 
zic] iccola cilindrata a valvole in testa, 
me nsibilmente il consumo medio che, 
sott iti, non offre variazioni d'ordine 


pi fa sì che, a regimi eguali e ridotti, 
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una coppia motrice lievemente mag- 
ja ‘un certo interesse quando si tratta di 
nodeste. Per esempio: un 450 cme. a val- 
) equivalere, in potenza assoluta, a un 

\ patto di lasciarlo girare più forte 

i girano a 1000 Riri, il primo renderà 

i» 5: nel primo caso la ripresa e il 
leve salita affrontata lentamente 

lì senza far uso del cambio. Come 

, esempio, il guadagno di coppia mo- 
testa migliora a regimi un po’ bril- 
sue caratteristiche di distribuzione 
previste per regimi più elevati, e 

tte per i regimi bassi, Esso ha, insomma 
itteristica più aguzza; un compor- 
dirsi, più ctudo, più nervoso. Il 
vece — se costruito con gli accorgi» 
presso — essendo eguale o poco in- 
\assi e medî regimi, e notevolmente 
velocità, risulta più dolce, più uni- 
o: e con le minime cilindrate ogni 


obiamo accennato, qualche accorgi- 
e cilindrate più minuscole di sta- 
calvole laterali « corrette », senza con- 
assiva notevole: alludiamo alle cosidette 
a turbolenza, dove si migliora il rendimento 
nella miscela esplosiva. dando alla camera di scoppio 
una particolare disposizione rispetto al percorso dei 
ss aspirati e compressi, che ne aumenta l'omogeneità. 
: baste forme, di notevole estensione superficiale, e 
cela candela è sempre molto eccentrica rispetto agli 
estremi recessi della camera di combustione, non sono 
oa dei difetti già esaminati nello scorso Numero, nei 
P nali: ma se le dimensioni assolute sono minime, 
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se la distanza tra la scintilla e le più lontane particelle 
gassose è, in centimetri, d'ordine molto modesto (poi- 
chè la velocità di accensione dei gas è sempre quella, 
qualunque sia la dimensione assoluta della testa) — i 
difetti divengono insensibili. 

Conclusione: il vantaggio economico della soluzione 
più semplice è contrastato da inconvenienti tanto mui- 
nori, quanto minore è la cilindrata assoluta della mac- 
china. Ecco perchè il « valvole laterali », pur declinando, 
conserva qualche posizione, pienamente giustificata 


dalla pratica. 
CRISTOFORO. 


La vetturetta popolare tedesca. 


Da anni si sente parlare di un tipo standardizzato di 
automobile popolare, che il Governo tedesco farebbe 
studiare da specialisti, riservandosi di suggerirne la 
costruzione in fortissime serie a prezzi calmierati da 
parte delle principali Case, col vantaggio dell'immobi- 
lità del tipo per un certo periodo, e conseguente econo 
micità costruttiva e d'esercizio, nei ricambi, ecc. — 
senza contare che la sola mancata concorrenza tra le 
Case e l’evitato disorientamento del pubblico di fronte 
a costose lusinghe tecniche che l'un tipo vanti sull'altro 
sono elementi particolarmente favorevoli ad una grande 
popolarità. 

In pratica, tuttavia, pare che il roseo programma, che 
secondo i piani dovrebbe portare alla cifra tonda di 
10 milioni gli automobili circolanti in Germania (il 
Fiùhrer ha rilevato come nessuna ragione vieti di giun- 
gere ad una densità di un autoveicolo ogni 7 abitanti, 
che non rappresenterà ancora la densità attuale degli 
Stati Uniti) — non sia di effettuazione così semplice, 
a giudicare dal fatto, almeno, che soltanto ora il gruppo 
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il classico centro delle 
Dolomiti. 


La Stazione di soggiorno 
più perfettamente attrez- 
zata. 


25 Alberghi -Pensioni di 
ogni categoria. Ancora 
200 appartamenti da af- 
fittare mobiliati e ville per 
ogni clientela. 


ali SIA a - 


AC A 


Alpinismo di alta classe; 
escursioni; gite automo- 
bilistiche. 


Manifestazioni festive e in 
costume. 


Rapidissime comunica- 
zioni, 


Fià PER L’ALPE DI SIUSI in 6 minuti da m. 1219 a m. 2005 


mazioni accurate e gratuite; affitti di appartamenti 
a mezzo della Azienda di Soggiorno 


- Ortisei - Telef. N. 8 | 
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zione in stile americano della nuova vettura, 
mettono di prevedere il suo lancio sul merca 


Vetture ad aria condizionata. 


Come già è accaduto per altr 
duzione automobilistica da turismo, che ge 
si vanta pedissequa dei progressi sperimenta 
zati sulla produzione da corsa, sta Invect . 
per prima un problema che solo più tardi 
sferito nel campo sportivo. Così è 
rilevammo a titolo di esempio, per la sosp* 
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comodo oggi, indispensabile 
vetture ermeticamente chiuse, é 
namiche imporranno alle vetture da le 
cià hanno imposto agli aeroplani 20 pd 
l'indifferenza dell atleta-corridore L'avie! 
lazioni dei carburanti speciali e la alle te 
alle conseguenze fisio-psichiche di - Ce ggine dti 
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Un nuovo tipo di condizionatore 
parso su! mercato, comprende un comu cale 
dato da! nuotore e regolato da un ten Pressonte 
{al conducente sulla temperatura MAC ato o 
ircolare nell'interno il liquido tefeizo radi! 
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i di luce. 


fanaleria automobilistica ed i pro- 
urno sono evidentemente destinati 
cora devono entrare in vigore le 
he hanno integrato, o per meglio 
59 Cod. Stradale, e già serpeggiano 
richieste e proposte che dovreb- 

e varianti. 
srtali disgrazie autostradali, tutte 
arro 0 autotreno lento o fermo 
dall'autovettura veloce che vi si 
atto osservare come anche le nuove 
lazione rossa posteriore di questi 
lla strada ”, non risolvono i pro- 
sono: assicurare alle segnalazioni 
profonda penetrazione visiva anche 
vere, O fumo di scappamento dei 
fornire al sopraggiungente veloce 
distanza. La luce rossa infatti ha 
\pparire sempre eguale, senza ap- 
di brillantezza, da lontano e da 
caso dell'automobilista che giudica 
a sè, il fioco lumino rosso, e che 
dopo l'incrocio con la terza mac- 
mpedito di spostarsi subito a sinistra 
» della micidiale sagoma dell’autocarro. 
ente stata affacciata la duplice pro- 
i, ouring ha fatto propria, avanzandola 
pos mpetente sede — di munire gli automezzi lenti e 
cotbrant di due distinti fanalini rossi posteriori, non 
ne m semplice luce filtrata, ma a luce proiettata (ad es. 
più a Pri abbaglianti tipo ciclo, © lanterne ad occhio 
rosette”. — e.eroviario), visibili da forte distanza anche 
330 non limpida. I due fanalini poi andrebbero 
vrati a distanza fissa, ad o RE eo, 
> vedrebbe dapprima un solo lume, che 


iungente ‘ a 
Piso pian o si scomporrebbe in due sorgenti distinte, ed 


Forebbe così il termine di riferimento, la base trigono- 
E rrica di misura che oggi gli manca, per valutare la 
distanza, via via diminuente, che lo separa dall’auto- 
mezzo antistante. Meglio se tali fanali saranno alimentati 
localmente e non dall'impianto elettrico di bordo, per 
assicurarne l'accensione. anche in caso di guasti della 
lunga conduttura, specie nel caso di rimorchi, ed a 
veicolo fermo Per qualunque causa. 

L'argomento ci porta a segnalare come, allo stesso 
fine di aumentare la sicurezza notturna su autostrada, 


risponde, sia pure indirettamente, un curioso nuovo 
progetto 





di autostrada presentato all'ultimo concorso 
dei Littoriali dai torinesi Brusa e Cattaneo, progetto che 
in parte risolverebbe sia 1 difetti di segnalazione rossa 

teriore, come gli eccessi di luce bianca anteriore (ab- 
bagliamento). Questo tipo di autostrada è diviso in due 
sezioni da un'alta siepe longitudinale: i veicoli percor- 
rerebbero la destra della semistrada di sinistra, cioè 
rasenterebbero sempre la siepe. È ovvio come il sistema 


intercetti i raggi abbaglianti del veicolo che incrocia, 
assai più che se 1 veicoli tenessero il margine esterno, 
alla massima distanza dalla siepe divisoria. Inoltre, in 
caso di nebbia, il veicolo molto veloce non avrebbe che 
da tenere l'estrema sinistra della via, chiaramente de- 
limitata dai seonavia bianchi (e tanto più facile da se- 
guire con la macgioranza delle vetture da turismo aventi 
la guida a sinistra) — acquistando così la quasi certezza 
di non trovare ostacoli improvvisi davanti a sè, nella 
ragionevole ir che l’'ingombrante autocarro sostante 
per ripara: | arresti, quanto meno, al!’ estrema 
destra del! nistrada, dove non avrà più il timore 
di sentir °: scarpata sotto il peso delle ruote, 
come pa: :tualmente nutrano i conducenti dei 
massimi | i, per giustificare la sosta a una 


destra mc ‘eda Anche in marcia, del resto, la 
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Con la dolcezza dei suoi paesaggi, con la bellezza 
maestosa delle sue montagne, la Svizzera invita. 


Riduzioni 30-45 °/, sulle Ferrovie e la Po- 
sta Federali. @ Forti riduzioni per 
comitive. ® Abbonamenti generali 
e regionali a prezzi ribassati con- 
venientissimi. 


Benzina a prezzo ridotto per stranieri. 


Passaporti turistici valevoli 1 mese a L. 20. 
Passaporti collettivi per comitive. 


Prezzi d'albergo a forfait. 


Dopo l'allineamento del franco svizzero, 
il costo di un soggiorno in Svizzera è 
sensibilmente ribassato e accessibile a 
tutte le borse. 
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INFORMAZIONI, PROSPETTI E BIGLIETTI FERROVIARI PRESSO: 
"TT 1) Ufficio Viaggi e Agenzia Ufficiale delle o 
SVIZZERA FERROVIE FEDERALI SVIZZERE 

ROMA MILANO | 
Corso Umberto | (ang. Via Convertite) Via Manfredo Camperio N. 9 


E TUTTE LE AGENZIE DI VIAGGI 
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inindividuabile e conseguentemente inviolabile dal 
i oiîesa memica. 

_Ma perchè gli estremi sì toccano, è@cco che Questo 
efticace mimetismo militare, se assicura l'invulnerabi- 
lità bellica, favorisce d’al.rettanto la vulnerabilità civile. 
Nei viali alberati, neì corsì poco illuminati prossimi alle 
zone delle caserme, quando cala la sera, specialmente 
Se piove o ha piovuto da poco e ìl terreno è macchiato 
Ga riflessì e zone d'ombra, o protetto dalla chioma degli 
alberi, scorgere un soldato in libera uscita è, per l'auto- 
mobilista, arduo problema. Specialmente le reclute, in 
buona parte di provenienza rurale ed ignare dei peri- 
coli urbani, propendono per l'ordine sparso, assaî più 
che per l'ordine chiuso, senza pensare che la loro di- 
visa color strada asfaltata ìimpone ì sudori freddi agli 
automobilisti in transito. 

Mentre a questi ultimi non sarà maì abbastanza rac- 
comandata la più diligente prudenza in prossimità 
delle caserme — che andrebbero considerate con lo 
Stesso affettuoso riguardo delle scuole — sarebbe al- 
trettanto opportuno che questi pericoli, e ì conseguenti 
inviti al rigoroso rispetto della disciplina pedonale ur- 

a, venissero divulgati nelle caserme con insistente 
larghezza, ad iniziativa dei sottufficiali e degli ufficiali, 
specialmente nei periodi d'istruzione alle reclute. Si 
dovrebbe convincere il soldato che il cautelarsi dalle 
insidie notturne della circolazione è uno stretto dovere, 
altrettanto imperioso quanto la disciplina militare, vetso 
di sè, verso la Patria, verso i terzi, verso la città che lo 
Ospita. 
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Interessante sentenza auto-pedon 


Il Tribunale di Milano Sez; VI, 
causa De Michelis contro Castellàzei. “ Venzi 
danni sofferti dal primo nell'ìnvesti iS 
opera del secondo, ha ritenuto che NE 
versi la strada leggendo ìl giornale” one , 
l'art. 53 Cod. Stradale, mette în atto © via 
ben si erge come causa esclusiva dete > 
ferto sinistro; laddove l'automobilista, » 
a cîrca 40 km.-orariì, non eccessivi data la | 
strada, è pur non tenendo l’es Meet 
era del caso data l'ampiezza della via steel! 
non intensissimo, ‘avendo provato dì av 
mente sterzato a destra e frenato brc 
senza riuscire ad evitare l'investimento. + 
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tra i profani che ì meriti di 
misurino dalla viscosità. 

ne suggerisce che l’olio più 
proprietà lubrificanti, cioè 

lo tra le superfici metalliche 
reciproco, che resiste alle 
zioni, anche a temperature 
-j;amente nemiche della coe- 








articelle d'olio tra di loro e della loro 
sione delle Dia E A 


adesione 21 1° 
L'opinione >» grosso modo, esatta: sarebbe però 

opinione ©, 
seneralizzando, concludere sulla con- 


mro (O 
DIC, S| 


lottare in ogni evenienza l’olio più 


di 


pa ricetta 
| A_ d Lea 


presenta infatti un'importante 
l'olio molto viscoso, a motore 


Aica 7IONE . 
sone una forte resistenza alla rotazione, 
difficoltoso l’avviamento, e in- 
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-analizzazioni un eccessivo freno, 


contrando nelie 





tanto da impiegare U n tempo notevolmente lungo, 


ima partenza mattutina del motore, 


prima di distnbuirs .] suo posto di combattimento. 
talora è troppo tardi per 


o delle bronzine. La posi- 


E quando vi 
l'integrità del 


zione è già Oc lal nemico: l'attrito. 


Inversame lio troppo fluido raggiunge 
bensì rapidam: sue sedi di lavoro, e non 
sincolla » 1) nelle partenze invernali, ma 
passa P sopra lo stantuffo, aumen- 


imbrattando le candele, 
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della lubrificazione 


dalla Fiat 


lasciando incrostazioni carboniose, e soprattutto, 
alle alte temperature, rischia di rompere quel tal 
velo ch’esso forma tra le due parti metalliche che 
anelano toccarsi, e che, scacciata l’inconsistente 
superficte oleosa, immediatamente s'ingranano. 
La virtù parrebbe dunque stare nel mezzo: non 
troppo viscoso, non troppo fluido. Ma tanta virtù, 
nei nostri climi, e con le caratteristiche dei mo- 
derni motori, non sì risolverebbe che in un vizioso 
compromesso: l’olio esente dai difetti dell’ecces- 
siva viscosità sarebbe sovente troppo fluido per 
l’uso severo del motore in condizioni difficili, € 
viceversa. Per questa ragione è invalso l’uso di 
fabbricare i principali tipi d’olio lubrificante in 
almeno tre gradazioni, corrispondenti ciascuna ad 
un dato livello medio della temperatura ambiente 
nella zona ove viene impiegato. Così gli olî fluidi 


see 
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o semi-fiuidi trovano generalmente indicazione con 
tempera t 


erature inferiori o poco superiori allo zero: 


- 


1 semidensi trai sei 20 centigradi; i densi tra i 


20 € 1 30-35. Oltre questi massimi (regioni tropicalî 
ed equatoriali) vengono impiegati gli speciali olî 
extra-densi o «coloniali ». Sistema indubbiamente 
logico: ma non sempre logica ed economia vanno 
d'accordo. Bisognerebbe che l'automobilista so- 
stituisse puntualmente il suo olio secondo le pre- 
scrizioni del termometro, le condizioni climatiche 
della zona in cui viaggia, ecc.: cioè che si rasse- 
gnasse ad uno sperpero, per non dire del disturbo, 
praticamente intollerabile. E allora si procede 
per empiriche approssimazioni, sperando nella 
tolleranza degli eventi e nel buon carattere del 
motore... 

Ad uscire da questa imbarazzante situazione, i 
tecmci della Fiat Lubrificanti si sono prefissi di 
migliorare le caratteristiche dell'olio da motore, 
in modo da allargare, per ogni gradazione, la la- 
titudine d'impiego, e poter così ridurre il numero 
delle gradazioni necessarie a coprire l’intera gamma 
dei servizi. Problema formidabile, affrontato con 
la larghezza di mezzi offerta dalla Fiat, attraverso 
anni di ricerche e d’esperienza in laboratori spe- 
cializzati, in officina e su strada. 

Ed oggi il problema è risolto, per la via maestra: 
il nuovo Oltofiat, pur offrendo a caldo una grande. 


delle due che sostituisce. Nella . 
vera e nell'autunno si può usare, r 

non caldi, indifferentemente 
tra gradazione. Dove la te 


















teristica dj 
ratura. Inson ma 
di temperatura Se 
con l'olio di pracei 
bricazione, il nur 
si mantiene pit 
caldo e più fluide 

E’ stato così r 
durre a due —_ 3 
invernale — le pr 
4 gradazioni di oj 
ognuna decisamenter | 


Ale, 
ma { 
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° Peratm 


dia non scende generalmente sotto il Io r OS 


limite che distingue la preferibilità dell’ Ri 
l'altro olio — può addirittura 1mpieg; arsi 
l'anno l'olio più denso. I due tipi sono € 
con «V INVERNALE » e «V ESTIVO A 

Analogo lavoro ha svolto la Fiat nello 












210 € 


diare i nuovi olî per motori d’autove icoli 


striali, siano essi a benzina, a nafta oa gas 
C INVERNALE per temperature inferiori cs 
C ESTIVO per quelle superiori, fino a 260 
per temperature medie eccezionalmente alte, q 
SI registrano per esempio nelle piar Rc 
nostre colonie africane, 
«C COLONIALE » ancora più viscoso. 

Riassumendo: con i 2 soli tipi d’OÉ iofia 


Estivo e In- 
vernale — la 
lubrificazione 
del motore è 
più razionale, 
ed offre un 
margine di si- 
curezza mag- 
giore. La ma- 
nutenzione del 
motore è più 
semplice e più 
economica. 
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ica. Infatti, tra coloro cui ba- 


c 
o o<tA 
3, ques! alla loro volta questo viaggio, 
ca di CA zona dell'itinerario potrebbero 
tall? 
si più lab » che, soprattutto per ragioni 
O hi sai no allontanarsi considerevol- 
po, di tenti 
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BELLUNO 







fonzaso 


Primolano 
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BASSANO 


ro residenza per effettuare escursioni in 
e dalla 10 itavia doveroso, dopo aver parlato a 
eta È menti prevalentemente tecnici, dedicare 
DAI oe rismo. 
E di spazi. re in aiuto ai Lettori, di tanto in 
o scopo remo qualche itinerario schematico, scelto 
tanto preseatt. regioni d'Italia, per dare ai cicloturisti 
nelle prin '"dicazione che li guidi alla scelta di una 
una prima il ta di alcuni giorni, nella quale poter im- 
ita della Sana vacanze estive. 
piegare cile intanto, una breve relazione di un 
{Non sas iscritto succintamente e soprattutto dal 
Naso sta cicloturistico. Da questa relazione il Let- 
i vanto nuovo agli itinerarî di una certa lunghezza, 
ge unaidea delle proprie possibilità. Questo, perchè 
| Peererario descritto, pur svolgendosi su strade preva- 
line e notevolmente accidentate quanto a rilievo, 
- un chilometraggio limitato, alla portata, cioè, di 
qualsiasi discreto cicloturista, anche se modestamente 
allenato. Non avrebbe certamente da pentirsi chi de- 
cidesse di seguirlo, in quanto l'attrattiva turistica dei 
Paesi in esso attraversati è grandissima. Non è affatto 
esagerato affermare che si tratta di uno dei più meravi- 
gliosie mobili scenari naturali che si possano presentare 
a chi percorra una distanza relativamente così breve. 
Al principio dell'agosto scorso, per occupare alcuni 
giorni di ferie, ho desic tornare tra le Dolomiti a 
Mpercorrere strade già : : conoscerne di nuove. Es- 
sendo momentaneame: :rovvisto di una bicicletta 
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1 0-MOTO-TURISMO 


GIORNI DI CICLOTURISMO TRA LE DOLOMITI 








ben attrezzata, ho provveduto ad «armarne » (mi si 
consenta l'abuso del termine marinaro) una di quel 
minimo necessario di accessori che la rendessero adatta 
all escursione da intraprendere. Scelta rapida dell’iti- 
nerario (preghiera di dare un’occhiata alla piantina e 
ai profili allegati); preparazione del rotolino col disegno 
dei profili e l'annotazione delle distanze, delle altitudini, 
delle pendenze e altri dati di carattere turistico; raccolta, 
in valigia di minime dimensioni, di quei pochi effetti 
personali sufficienti per qualche giorno di assenza da 
Casa, e caricamento della macchina fotografica, senza 
dimenticare le necessarie carte topografiche. 

Si tratta, dunque, di un viaggio che può essere tentato 
anche dal cicloturista ancora poco esperto e non per- 
fettamente attrezzato. 

Scelto Bassano del Grappa a inizio dell'itinerario, che 
nella Prima giornata doveva portarmi a Belluno, dopo 
121 chilometri di corsa, mi sono recato sul luogo di par- 
tenza in ferrovia, nel pomeriggio precedente. 

Consiglio l’uso della ferrovia per trasferirsi vicino alla 
Zona che si vuole visitare, pur che non si esageri sino a 
fare del «cicloturismo ferroviario » e ad eccedere nella 
Spesa; e lo consiglio specialmente per evitare di percor- 
rere forti distanze in pianura, che stancano fin da prin- 
cipio. Le tariffe ferroviarie non sono eccessive per il 
trasporto della bicicletta come bagaglio; ad ogni modo, 
il cicloturista studierà, presentandosene l'occasione, 
ciò che gli conviene di fare, 

Eccomi, dunque, di buon mattino partito solo, da 
Bassano. Viaggiare senza compagnia non è certamente 
l'ideale; tuttavia anche la solitudine ha i suoi vantaggi: 
il più grande è la libertà, cioè il non dover assecondare 
1 desiderî, sia pure affini, di una seconda persona (dico 
di una seconda, perchè, viaggiando in bicicletta in più 
di due, è -bene essere in numero pari e scindersi due 
a due). Non è poi possibile trovarsi in due pedalatori 
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UNA SOSTA PER RITRARRE LA FIDA BICICLETTA DI FACCIA AL POMAGAGNON 


della stessa forza, sicchè spesso l’uno deve o sforzarsi o 
limitarsi, per restare in compagnia dell’altro. 

Chiusa la digressione, torno a me, che pedalo alle- 
gramente verso Primolano. La strada è ora in perfette 
condizioni di fondo e mi rifaccio, gustandola appieno, 
delle infernali condizioni in cui si trovava (per tutti i 
29 chilometri) quando la percorsi un anno fa, mentre 
era in riparazione. Pareva un «girone» di una Divina 
Commedia riveduta e aggiornata, in cui dannare in degno 
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modo i velocipedastri indisciplina 
giunge senza fatica, perchè la strada sale o 
presentando, ogni tanto, anche Sa At 
discesa. Qui bisogna armarsi di 1 alche vee 
tere tin rapporto basso, e attaccare la ® 
A dir la verità, la salita è un po' du Pa 
e dopo qualche chilometro è finita. fa nel c o È 
ci vuole (lo dico per coloro che Prima Un 
teranno), perchè pensando che più oli vi 
peggio, il morale può abbassarsi alq tre 2; 
bastanza celermente a Fonzaso. PErO eta 
ora non più asfaltata (non ritroverò slo È 
a Mas, 8 chilometri prima di Belluno! ax 

, ma i 

e è 
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tanto da rimpiangerlo), in lieve di 
ghiaiata. Da Fonzaso la salita si a tua ta 
pur restando nei limiti di un fortice: "Tad. 
così, senza fretta, ma fermandomi 2 milo 

concedendo la più ampia attenzione al o >» 
a Fiera di Primiero. Non ho Percorso ch EBi0, 
di chilometri, ma l'appetito, da subdolo ; Una ser 
accuserebbe qualche centinaio. Poichè me e Ulat 
è lontano e di mi promettenti ir 2 0?ion 
(salvo poi amareggiarlo con un conto i Uto: 
; cioè «ad alta quota ») ve n°è più d'atto ai 
immediatamente. » De in 

A pranzo ultimato mi dispongo subito 

senza indugio il viaggio, essendo q a ripr, 
norma da non dimenticare. A digestione tn 

si è più in piena efficienza, mentre, al contrario trat 
della bicicletta aiuta (almeno questo O "ese; 
è opinione condivisa anche da illustri Ccede r 

ammirevole e sollecito la digestione, 
gliato prevedendo durissimi gli 8 chilo 
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L’uso del 


LATTE CONDENSATE 
nello sforzo alpinistico è particolarmente utile Sti TC 
poco volume avrete MOLTA SOSTANZA NUTRIE A 
ED ALTAMENTE. VITAMINICA. e 
Il TUBETTO è la confezione ideale în quanto \ì por 
di conservare per lungo tempo il prodotto inalterato e SEME 
AL RIPARO dalle mosche, formiche ecc SENZA \ ge 
SPORCARE potrete custodirlo nel Vostro sacco dî momiaî 


EUN PRODOTTO: ©) Concessionaria esclusiva per l’Italia : 


{ fi (€: | - | 5 
I SA GIANELLI MAJNO = È S..F.A. Via S. Chiara, 17 B - Tel. 51911 . | OR 


FONDATA NEL 1879 
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Vetgilindeò ESSA con TELEMETRO 6x9 e. 


i L'apparecchio tascabile a doppio formato che raccoglie tutto quan 
toi l'aspetto meccanico ed ottico il fotografo più esigente richiede da u 
fi china moderna: 


Telemetro prismatico accoppiato all’obbiettivo. 
Obbiettivo anastigmatico Volgtiinder HELIAR 1:3,8. 
Otturatore Compur Rapld autoscatto (1/400 di sec.). 
Schermo giallo intercambiabile, combinato a cerniera 
Scatto a grilletto disposto accanto al telemetro. 
Mirino oîtico 6x9, trasformabile per il formato 4,5x6. Pi 
Peso leggero, forme armoniosa. 
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nasso Cereda. Per tale distanza 












Cral " i rosi ion 
gadu” yno già qualcosa. È poi l'ora È 
giel° di dis renuata da qualche soffio di 9 v 
Ra pe” ropP9 go di un rapporto troppo alto 3 
3199 — giu! a dei sei). La conseguenza è x 
ie” gia he centinaio di metri a piedi, o 
a orr in trovo che costituiscano un - 
tO PP ubi serchè la salita al passo Cereda 
a del nor te, di quelle, cioè, superabili 
Lo gi 7 gna S. tori allenati e buoni arram- 
pb" solo loin poli Si ha quasi prevalen- 
Pia Da passo rtissima, con strada inghiaiata. È 
pot esa» SI ; è così agevole, che si scende, S 
ne do de ra di collo, nonostante il para- S 
) o deurer ». ), per non perdere l'occasione 5 
nt tanto meraviglioso delle Pale di San 
x e ui I° 
"gira E rada, recentemente terminata 
Part caldo 1% a fondo sconnesso, ma cicla- 
pa Toe pero, a Forcella Franche. Da qui, Ò 
Ge che Con a precipizio, su strada di fondo N È I 
psi i gigio ©! ©. craziosa valle del Mis, e arrivo a Sa sÈ 
i 50 "iechino signi «cfangza presto per dare qualche OC- Wp Di 
n È 2n00f2 - _.;j feci tappa o transito in più d'una È 
Pila città 1, stica. — 
gd zione ciclo ita, restando in vena di far le cose 
gertt seconda È. 3e al programma che mi porterà a 
, Pe cima: serDo * 132 chilometri. Da Belluno salgo 
8 i; Cadore - i» sulla bella strada asfaltata, risa- S 
piere È no 2 Capi” alle del Boite. Ed eccomi alla $ 
pis Fon fatica ‘-jja giornata: l'ascesa alla Forcella Ss 
e, più arcua RE chilometri, in parte aspri, che a 
gift ara. SONO P'-.rente fresco alla Forcella, sotto 
St nducono Sarpi Strada ottima, per quanto non 
| gi °° olioni Sa Lies di ghiaia. La discesa è forte, 
1° e qua© casi 
i José — 
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e tutta la vallata zoldana Ò p roorsa in un balen ). À I i 
Barone prendo la bella strada asfaltata, risalendo ag" 


volmente la valle del Piave. Quattrò peda! 


tornanti dopo Perarolo (facili 
meta della seconda tappa. 


Ca? 
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P n. x 
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LA STRADA SI INOLTRA NELL'OSCURO CORRIDOIO VERDE DEI BOSCH!, 
DAI QUALI SPUNTA IL SASSOLUNGO COL CAPO TRA LE NUBI 


Il terzo giorno (il tempo è sempre meravigliosamente 
bello) mi avvìo lungo la superba strada che conduce a 
Cortina d'Ampezzo. I giganti dolomitici formano un così 
maestoso paesaggio, che ogni altra sensazione tuti at- 
torno scompare. Fortunatamente si dilegua anche 
quella della strada in salita, che è solo un forte falso- 
piano, e giungo a Cortina quasi senza avvedermene. La 
perla delle Dolomiti merita qualche ora di sosta, e percio 
mi vi indugio volentieri. Nel pomeriggio attacco 1 sette 
chilometri che conducono al passo Tre Croci. La salita 
è delle più aspre e anche i signori automobilisti ne sanno 








MODELLI PER TUTTE LE ETÀ 
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qualcosa. Tuttavia, nonostante l'orà c; 
pero tutta quasi d'un sol fiato, fa 
al principio, col pretesto di fotografare la i 
bicicletta in faccia al Pomagognon, il Orma; Mi 
immaginazione, sembra ammirato e stupito deli. | 
lunga teoria di auto che salgono al passo Che, _& 
vero ciclista lotti, con le sole sue forze, » oche ma i 
di gravità. Una foto al Passo e giù per la contro È di 
surina il lago mi è gr sornione e ad discesa AD 
rimandato una sosta ad ora più propizia d, a © 
celermente a Dobbiaco. Poi, da qui, a B Così sone, n° 
[l quarto ed ultimo giorno mi ha oflette. a 
quazzone; ma la strada da percorrere era | Qualche i 
lometri) € il tempo per sostare non mancava, (95 = 
è raggiunta agevolmente con una salita lenta dv, 
Qui, un troppo abbondante pranzo mi induce - Costa I 
delle mie forze per la salita al Passo di a dubir 
s{to dislivello del giro (2121 metri). Tucci 
chilometro per rimettermi in sesto. Gila bag i 
abbastanza presto, ma la salita mi ha A LO 
’ "20 
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battere duramente. Grazie al cielo, ormai 

zano, non ho più che discesa. Dal Passo direi o 
sotto i muraglioni del Gruppo del Sella, arc è 
bianca tra il verde. Scendo a velocità Ted >»; 
Verso Plan la strada si inoltra tra 1° - x 
verde dei boschi, dai quali sembra spunti ij q.- Dib 
col capo tra le nubi. Ormai non c’è che da ode, 
(strada ottima) per giungere a Bolzano, ove seen = 
finito, e prendere il treno di ritorno. n; 
'O.Ho percorso, dunque, poco più di cento chie 
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in media, al giorro, e siccome ho trovato il è i 
vedere e rivedere tutto e bene, credo di darci 

consiglio ai miei Lettori, esortandoli a un 
malmente, queste distanze giornaliere. E TN on 
studiarsi di far coincidere il valico della gic bee dì, 
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Sulla spiaggia si riconosco- 
no subito coloroche curano 
i loro capelli con il Fissa- 
tore PERI. — Nè acqua, nè 
vento o cattivo tempo e 
neppure esercitazioni spor- 
tive d'ogni genere possono 
scompigliare la capigliatu- 
ra che il Fissatore PERI do- 
po una sola applicazione 
mantiene per diversi giorni 












IO nella forma desiderata. | 
(fa Cp FE Fissatore PERI è inoltre un 
{È eri efficace rimedio perla cura 
È 1153 Pa pi dei capelli: impedisce la 
de: MEER formazione di forfora, sti- 
i: TA Eur mola la crescita dei capelli 
È: A ELE e dona largamente al cuoio 
È [0 capelluto importanti so- 
i ESE stanze rigeneratrici quali la 
; A colesterina e la lecitina. 
Tubetto L 3.50 e L. 6.50 
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SUON' GUSTO PER OGNI PETTINATURA 


È n Ai 
\ FRA \NZA si ii ee) Khasana S.I.A. Milano, v. Bandello 16 


= ELEGANZA ci Usate CREMA PER BARBA PERI coefficiente, 
RA di indispensabile al buon umore giornaliero | 
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Le vernici e gli smalti 


DUCO e DULOX 


nella loro completa 
gamma di tinte, offro- 
no la più completa e 
razionale soluzione di 
ogni problema di ver- 
niciatura, inerente gli 
interni e gli esterni del- 
le costruzioni moderne 
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| CENTRI SANITARI DELL’ Jsti 
NAZIONALE DELLE ASSICURA) 


{\t} sanno quale sviluppo grandioso il 
ibbia dato alle attività nssistenzi ALITO 
i zi ho 
lare ]n salute fisica del popolo, nn INtera È 
è insidiosi ed a curarli quando essi seno già val 


L'ISTITUTO NAZIONA; 
DELLE ASSICURAzIA, 


p rtando il suo contributo anche a 
opera sociale del Regime, ha iniziato 
im vasto programma di assistenza . O 
în prima linea l’Istituto Nazionale delle. taria, 
per facilitare a tutti i suoi assicurati il co 
dico della propria salute, ha creato ido 


CENTRI SANITARI ‘ 


attrezzati secondo le più moderne esj » VAI 
nica scientifica, ai fini ben precisi delle 1 
preventiva e presso di essi i medici dell’Tgy: ned 
zionale delle Assicurazioni praticano Gstituta 
MENTE agli assicurati in regola con i -U 
visite mediche periodiche, esami chimici agam 
misurazione della pressione arteriosa essi "TOSe 
Sono già operanti o sono prossimi ad ente" 
zionei CENTRI SANITARI REGIONALI 2000! 
- per le Marche; Borzano - per la Ven di Ax 
tina; CAGLIARI - per la Sardegna; Mes ezia Trig 
Sicilia e le Calabrie; MiLano - per la TA de 
PapOVA - per il Veneto; Torino ‘- per il »mbardia 
I Centri dell'Istituto dispongono anche di €mor 


CONSULTORI 


ove si dànno consigli d’igiene agli assicurati e si ren; 
loro note le norme per la prevenzione delle ren 


ALTRE PROVVIDENZE © — 


importanti concesse dall’ Istituto Nazionale + 
tutela della salute dei suoi assicurati sono ho P 
1) Buono gratuito di visita medica il ‘egu 
biennale della propria salute, 2) Faci zioni v: 
specialisti; oculisti, otorinolaringoiatri ‘GATA 
Presso la Direzione Generale funziona un CE 
dentistico, diretto dal Prof. Beniamino De % 
della R Università di Roma. dat 
Ad integrare poi tutte queste provviden: . 
Nazionale delle Assicurazioni ha inoltre inizi 
tempo la pubblicazione di LIBRI D’IGIENR® 
I primi due volumi, editi in seguito al: BRIr): 
un concorso nazionale, rispondono ai titolì: 
Sani» del Dr. Eschilo Della Seta e « Salata 
della vita» del Dr. Prof. Oreste Bellucci ‘AL 

stata data la massima diffusione. Un terzo Wi 
sulle MALATTIE DEL CUORE è in corso di 
cazione e ne è autore il Dr. Eschilo Della Sé 
tato vincitore anche d questo con DrSÒò in 
verdetto di una Commissione iudicatric e 
dei professori S. E. Dante De Blasi A 
d’Italia presidente, Dr. Giulio Galli; Di 
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PRESENTATE AI VOSTRI AMICI 


PRODUTTORE DELL'ISTITUTO NAZIC 
ASSICURAZIONI CHE VI HA SE 


+ ce genna 


P -_ De 


manente in discesa, come è av- 
)pe descritte (si vedano i profili). 


pie. to ne emiballoncino da 40 mullimetri, 
Ye go usa” ta mi hanno dato uno scarso confort 
e pero 9 ida peggiore; cambio a tendicatena 
CÀ no detto, 1l rapporto più basso di 
o geraBli roppo torte; anzichè uno sviluppo 
poi SS ÒÀ i mio, p. molte salite dell'itinerario 
gi + erirne uno di 4,50, e anche di 4,30). 
des r. mento mi sono serviti benissimo due 
ca )betto impermeabile. 


ENRICO CAPORALI. 

ie coi Lettori. 
i. o sia nostra abitudine rispondere diretta- 
miti del possibile, alle domande che i 
Ori ci sottopongono, tuttavia numerose 
e lettere che attendono risposta, e parecchie 
jomonde di interesse generale. Abbiamo perciò sta- 
edicare, mensilmente, parte della rubrica ai 
i che più frequentemente ci vengono sottoposti 
che perciò si dimostrano di più esteso interesse. Ci 
permettiamo tuttavia di pregare i nostri corrispondenti 
gella massima concisione e chiarezza, evitando possibil- 
gente di interpellarci in materie che non abbiano una 
l argomenti a caso: 1° cambio di 
apparecchio di utilità pressochè in- 
variamente valutata, i pareri sono 
% ima fila stanno quei Lettori (in verità 
am 1e al cambio sono contrarî. Siamo d'accordo 
< se ne può anche fare a meno. Lo scrivente, 
Di l'esempio di un convinto in senso opposto, 
fetrho a ha valicato in diversi sensi tutti i passi 
tentrionale, dalla Futa alla Scoffera, 
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usando lo stesso rapporto adottato per la pianura (ne- 
cessariamente non troppo alto e cioè sui 5,70 di sviluppo). 
Ha perciò fatto la più esauriente esperienza in materia. 
E l'esperienza insegna che il motore umano, pur essendo 
assai elastico, ha bisogno anch'esso di un cambio di 
velocità, utile a metterlo in condizioni di lavoro tali da 
poter dare, a seconda delle circostanze, il migliore ren- 
dimento. Anche l’uomo che cammina cambia la cadenza 
del passo (numero di passi per unità di tempo) e la lun- 
ghezza del passo stesso. L'uomo in salita diminuisce sia 
la cadenza, sia la lunghezza. La salita esige maggior 
lavoro, perciò il passo si fa più lento. L'uomo accorcia 
anche il passo, mette cioè in funzione un cambio appa- 
rentemente inesistente. Così al ciclista in salita non con- 
viene diminuire solo la cadenza. Come il podista di- 
minuisce la lunghezza del passo, il ciclista deve di- 
minuire il rapporto. 

In seconda fila sono alcuni Lettori che sostengono 
bastare due sole velocità, perchè il cicloturista non deve 
essere uno «scansafatiche ». Ma come non essere avari 
non significa gettare ogni tanto denaro sulla strada, 
così non essere scansafatiche deve significare andar 
dappertutto, superare le salite anche se faticose, ecc., 
senza arrivare stanchi dove si può giungere, non dirò 
freschi, ma ancora in forze. Poichè non si può negare 
che un rapporto adatto permette di sfruttare meglio 
l'energia del pedalatore (e a volte gli consente, quando 
giunge al limite, di superare salite altrimenti insupera- 
bili), se c'è la possibilità di sfruttarla montando un cambio 
che non dia inconvenienti, è utile farlo. 

In terza fila si aduna invece la moltitudine, in parte 
oscillante nell'imbarazzo della scelta. 

Sul tipo a tendicatena e deragliatore abbiamo già 
detto a sufficienza e non ci resta che ribadire i nostri 
concetti. Oltre l’esperienza nostra, abbiamo notato con 
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Fo dremare, sia pure adeguatamente in anùcipo, 


è _ 
urve; che bisogna usare bene anche i freno 


antemorne, specialmente quando si debba frenare (cosa 
da evitare fin che si può) in curva; quando, infine, Ci sì 
trova a malpartito, ad esempio, per eccessiva velocità 
in una curva ampia, anzichè gettarsi sui freni, rompere 
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l'equilibrio, rischiar di bloccare la ruota e sbandar 
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siormente, è meglio cercare di 


ancora. Pian piano si impara, eno 
manovra è assai più sicura. Pai 


lede “arere, 13 cen rerale, è che la da, 
correre molto alles gxramente, godendo 


la becicietta 


r ultimo, una domandina, assaì 
| Lettore pandina, ssi sempiica ( sè 
teressanti da noi ricevute. SÒ 
rerX orrendo un itinerario, | 
i certo dislivello complessivo? L'ec 
chiarirà l'argomento meglio d’ognì di 
deve i dare, pon viamo, da A a F, fa prima la x 9 
a B (supera: ido un dislivello di 200 metri); va d 
a Ceda cs ale a D (superando 200 m.); poi < PA sy 
e da qui sale MA F (superando 150 m.). G mp 
mente ha, cun Que, superato: 200+ 2004 +150 
x A a Fsi deve, quindi, SUperare è 
rale di 550 metri. In F a, 
metri, ma per giungervi si è percorsa tanta 
ei na sn le due discese intermedie, sj 
tri di altitudine. 
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PRESERVANO DA MALATTIE — 


Esercitano una banafica azione allo storm 


stimolano la funzioni del fegato, curano. a | 
stitichezza e la sue dannose cc IU SA 


Inscritte nella Farmacopea Ufficiale I lì Ex 


i) Scatola dì 60 pillole Lire 3,30 (orunque) È 
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eda la- 


La tecnica tedesca ci ha mandato i fuori bord 
teral:; quella americana i motori di minima cilindrata, 


{efT! 
To gi e” 
‘ Questa aspirazione deve vol- da 77 cmc. e persino da 33 cmc., un motorino mono- 
I n T " a P | - DI e -a 3 
Di eluci ea industriali, la cura cilindrico che pesa in tutto sette chili ed è capace di 
pre © attività sportive che hanno sviluppare quasi un cavallo di forza motrice. Ma in mo- 


tonautica, come nel motociclismo o nell’automobilismo, 


PMDre ADD orate 


rto. Le stesse Competizioni a 
siamo dell'opinione che non si debba sempre appi 


le Miglia o la Milano-Taranto 


| 

L° ì * * 
r 

a YA 


le — che avrà luogo il 14 giugno 

assai bene, alla propaganda tu- 
manifestazione sportiva. 

o abbiamo visto un sano criterio 

rsi nel recente Salone della Nautica 

Mulano. Nell'arena centrale del Palazzo 


4 e erano raccolti, attorno allo storico Mas 94 


Bucari », le imbarcazioni a remi, a vela 
e gli apparecchi che ne assicurano la pro- 


= _ I 

il «troppo piccolo »: il turismo ha le sue esigenze e le 
. . Coni) La - - 

macchine, soprattutto quelle destinate a impieghi pra 
tici o utilitari, non debbono mai essere sovrasollecitate. 


Noi e il « Tour ». 

L'attività ciclistica per tutto il mese di maggio è stata 
occupata dalla disputa del Giro d’Italia, trionfalmente 
concluso a fine mese a Milano, donde la carovana era 
partita l'8 maggio. Più che i risultati è interessante 


mettere in evidenza la nuova fresca vitalità che ha ani- 


ed : BT LO 
psi eccanica veloce © utilitaria, era evidente la | 
mato la vecchia gara, lo spirito ardente dei nostri cor- 


Mind miglioramento economico-industriale della | s} 
St e specialmente dei piccoli fuoribordo, dei ridori, la passione innovatrice degli organizzatori, che 
mot Miesel, degli scafi di modico prezzo. per la prima volta hanno ammesso in corsa gruppi non 
‘ Accanto ai modelli di eccezione, alle imbarcazioni di asserviti alle case costruttrici, e l’entusiamo della folla; 


in una parola, l'eterna giovinezza della bicicletta. L'in- 
teresse degli appassionati si polarizza ora — in attesa 
della disputa del campionato nazionale professionisti, 


e pregio dalle finiture lussuose e dal massimo con- 
forto, si delineano le barche da diporto di alta efficienza 
l! prezzo accessibile. E non solo il fuori bordo, ma 








di prezzo 
"ac: il motore entrobordo di cilindrata limitata (tra il che quest'anno avverrà a fine giugno in una prova 
pero mezzo ed 1 tre litri) acquista crescente diffusione unica — sulla preparazione per il Giro di Francia. La | 
"bei di un turismo nautico più solido, più inte- Federazione è entrata, infatti, nell'ordine di idee di 
scale plicazione del più popolare motore d’auto- completare il nostro contributo alle corse estere, che 
Pi all ha fatto sorgere la « Balilla del mare», già prevedeva la partecipazione ai giri di Svizzera e di 
ten: i >gg1, per una imbarcazione a cinque posti, ‘Germania, con l'intervento al « Tour ». Ci piace rilevare 
Pret tto punto, con parabrezza ed avviamento che questa partecipazione alla più lunga corsa europea 
9 cendere a dodicimila lire; un"bel dinghi a tappe avviene spontaneamente, dettata dal più squi- 
dec, costa intorno alle tremila lire, e con sito senso sportivo, dopo che gli organizzatori francesi 
139 d la lire si hanno dei motoscafi entro- hanno mostrato l'alta considerazione nella quale essi 
SA 2 posti, capaci di raggiungere i quaranta tengono il ciclismo e lo sport fascista in genere. 
alora Ccc. 


Quanti apparecchi 
fotografici occorrono? 


La Rolleiflex e la Rolleicord sono uni- 
versali. Tanto con l'uno che con l'altro 
potete adoperare qualunque materiale 
da presa e lavorarè a piacere sia cofì pel- 


licole, che'‘con lastre, o.con pellicola cine 


sono gli apparecchi reflex universali 


Chiedere opuscoli illustrativi ai Sigg. Negozianti di articoli fotografici 
CONCESSIONARIA PER L'ITALIA . 


Ditta Ing. IPPOLITO CATTANEO, Genova, Piazzo 5 Lampadi 17 
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Geila potenza di 670 CV. ciascuno, che il 17 maggio 1954 
Mx 


aveva ragpiterito la quota di 2000 metri, 

grammi di carico. Il primato russo è stato, quindi, bat- 
tuto con uno scarto di 2921 metri, quello americano con 
7 chilosrammi. 

L'idrovolante « Cant Z. 508» — progettista ins 
Zappata — è un apparecchio militare munito di tre mo- 
tori Isotta Fraschini «Asso II RC 40>, di 836 CV. 
Giascuno. 


Un anfibio da trasporto bimotore « Macchi C. 94», 
della potenza complessiva di 1500 CV., pilotato da Giu- 


apparecchi anfibi (Classe C ter). 

Il primato precedente era detenuto dagli Stati Uniti 
Con un anfibio « Sikorsky S. 43 », munito di due motori 
della potenza di 750 CV. ciascuno, che il 24 aprile 1936 
raggiunse la guota di m. 5982. 

L'apparecchio « Macchi C. 94» — di cui diamo det- 
tagliata descrizione in questa stessa rubrica — sarà 
adibito al passeggeri sulla linea Roma-Ancona- 
1 1° maggio, un idrovolante trimotore «Cant Z. 508», 
pilotato da Mario Stoppani e dall’Ing. Antonio Majo- 
rara, COnquistò i primati internazionali di velocità su 
1000 e 2000 chilom:tri di percorso con 5000 kg. di 
carico commerciale (classe « C. Bis=), realizzando ri- 


pi“ . 









Da Roma ad A 




























draveros 


e in particolare la zona di Serdè. Il trasporto di 
nella zona di Sardò, a merzo di autocarri 
assai difficile per il terreno sabbiosa e mob 
corre appunto l’attuale pista. Sì è pensati 
= i a : sa x 2lcuniì be tami 
sportano sino a 20 quintali dì carim fe 
due ore la distanza per la quale m vek 
avrebbe impiegato cinque giorni. Ogni 
due viaggi al giorno. > 
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dl o Na- 
II Res na re- 
vale - Ygato il 
pgnte! Iacchi, Di- 
ripO = 904», che 
ggo to" rovolante 
pel. nologato e 
pra È rvizio sulle 
ian 2 dell’ « Ala 
ER trambi i tipi 
sen ti per passeg- 
IA atura e lo scafo 
200 , come eguali 
93 )ri sistemati su- 
“giormente all'ala — che 


10 lana a sbalzo — 





APPARECCHIO ANFIBIO DA TRASPORTO «M. C. 94» 


Il traffico sulla linea aerea dell'Impero. 


Il traffico sulla linea aerea che unisce l’Italia all'Africa 
Orientale Italiana è sempre intenso in ambedue i sensi. 
Gli apparecchi partono sempre al completo tanto dagli 
aeroporti dell’Impero che da Roma. Particolarmente 
intenso è stato il servizio di trasporto del corriere po- 
stale durante le feste di Pasqua. Si calcola, infatti, che 
in tale occasione siano state trasportate dall'Italia al- 
l'Impero sugli aerei dell’«“ Ala Littoria» non meno di 
centocinquantamila lettere. 








+ due incastellature in- 

spencdenti. Le eliche so- 

so metalliche a passo va- 

abile in volo, tipo d’Ascanio. Le ruote sono portate da 
sracci che possono ruotare intorno ad un asse Ea 
nate lo scafo: in volo o in ammaramento, i bracci delle 

” pte vengono ritirati mediante rotazione di 180°, che 
rg. - > ‘ti { { 1 
"grta ie ruote a ritrarsi in appositi alloggi praticati sul 
P do d'attacco delle ali. Si notino i seguenti dati carat- 
TL al . < _ - 
pos” ; Macchi C. 94 » (progettista ing. Castoldi): 
ep (15% — 

Pc .. m. 22,93 peso a vuoto....... kg. 5800 
spetto r - mn 16, 17 peso totale e coeoesoosose ko. 7800 
psnghez rrellc veloc. mass. am.1000 km./h. 286 
gltez=# co Im. 5, 45 salita a m. 1000 vo. 37 057 

gut. — ma,76 — quota tangenza prat. m. 5800 
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I nuovi orari delle linee dell'Impero. 


Son entra - e In CISCO î 
d | -_ è “4 PA - nem 
Delle ee 2e Imp 
a asta 
Orario linea dell'Impero 
e x P 
LI o; G n LS DO A 
n io 15 . - DO. = Î 
LI 10 | ì sà PI | 
ì ag Teti i 
rrattomo è Sa 
mattuno | n Gràcusì i 
pom er gg310 a Bene | 
Merc. Ven. Don 
alba pn. Bengss mere 
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Orari delle linee interne dell Africa Orientale L. fa: 


Linea Asmara-Dire Dana-Mogadiscio (bisettimanale): 
” rele aiuta 
Micrieiì Venerdì g A Mercoledì Sabati recano una tale intene i 


» 


; A 
“si 

».. 

di 

Po 


6,30 p. Asmara ........ a 12.30 1 tensità dj | 
9,30 a. Assab p 9,30 abbagliamento e : di luce da 2 

10 _ TA Assab antes naè 2. 9 a Sarà "n è Pregiudizio | e » " 
12.30 a Dere Daua ...... p. 6,30 PEICIO assai bene che, Si 


mare, in mon = ti 
Mercoledì Sabato Martedì Venerdì anche semplicemente Qmpi 


DA 


6.30 p. Dire Daua...... a. 13,40 ‘ nelle pe - 
2,30 a Gorraheî ....... p. 10,40 Si protegga la propria wi Vie cità 
10 — p. Gorrahei ....... a. e. 10 di occhiali fo ti vista mo 
11,15 a. Belet Uzn ...... p. 8,55 : Tmati con lenti e 
11,35 p. Belet Uen ...... a 8,35 Tutti coloro che le trazerass" “on 
13,40 Yy &@ Mogadisco...... p. 6,30 - listi, alpinisti, - La OVata 






Linea Asmara-Assab-Gibuti (bisettimanale): ! zano quanto mai il rt E° 
Giepetì Domenica A Lznedì Sabato | nuamento di luce 
FOMIBER ----00-0 & ll — Umbral», atten _ 


Co. _— -, = : 
» Mi le 
= 
he Ù 
tà _ 










Il — Y a Gibuti.......... p_R 6, quale i colori naturali rim. 
Linea Addis Abeba-Dire Daua-Gibuti: sochè inalterati. Per queste e 
Tutti i giorni Tutti i giorni come pure la Mer 
70 i con le «Lenti Zeiss-Punkt e 
0 rino - A 

Dal Vostro -Ottico tro Ma. 


Aviolinea Trieste-Brindisi. Umbral in tre diverse gradazio, 

È stata recentemente inaugurata la nuova linea aerea famento per semplice difesa è 
Trieste-Brindisi, gestita dalla Società anonima «Ala cessiva od anche peròla cor 
Littoria », linea che unisce le due città in sole tre ore correzione di qualunque 
di volo a percorso trisettimanale, con partenza da Trieste 
ogni lunedì, mercoledì e venerdì alle ore 6, e da Brin- 
disi ogni martedì, giovedì e sabato alle ore 12,45, in 
cosmcidenza con le linee aeree Brindisi-Atene-Rodi e 
Brindisi- Tirana-Salonicco. 


Una pubblicazione della Regia aeronautica. 


A cura del Ministero dell'Aeronautica, è stato pul- CRI STALLI 
blicato, in 10.000 esemplari, il volume dal titolo; « L’a- ai 

ea certe UE ne ra che ri occhi Ss 
viazione negli scritti e nella parola del Duce» RIE 3 


In circa 200 pagine sono raccolti gli scritti e i discore 
ro? A : 





di Mussolini, che si riferiscono all'Arma Aeroc- i 
a cominciare dall'articolo dedicato a Latham. che cero 
parve, nel luglio 1909, sui « Popolo di Trento». < 

da Cesare Battisti, sino alle parole. rivolte (1 3 ne 

bre XV agli ufficiali, sottufficiali ed ec 

stormi scimerati sul « Campo della Promec , 


_- 






quia all'altra SPRST tutto il vasto panorama di 


uf Sce ha pensato cc ha voluto perchè l'Aero- 
che Ù aliana raggiuns. la potenza e la gloria 
dd t 
rica 
pi na: 
es e” 
od i gamento aerceu ira ] Italia e la Terra Santa. 
Ile VA 
È inaugurata net aj rue SCorso l'aviolinea Brin- 
È Sti ostina» servita ‘ irovolanti S, 66, 
psPale ggio IMAUguraie | idrovolante recava a bordo 
Nel ‘eso donato per ia circostanza dal Patriarca di 


gi * calemme alla dire one dell'e Ala Littoria ». Per 
GeSbS* Gel collegamento aereo tra l'Italia e la Terra 
pinizio il Pontefice aveva 

i messaggio au- 
pre impartita l'aposto= 
e benedizione. 


prossima linea aerea 
‘a-Sud America. 
stalia 


Oltre alle tre linee che 
gniscono il Brasile con 
l'Europa € gli Stati Uniti, 

resto faranno capo a Bue- GRZ ZA 
nos Aires le linee aeree zoo 
intercontinentali dell'Italia Fo < ‘ii 


*Inehilterra. ue- TS 13 SIR alato Po IE 
e dell'Ing Q SARE a NO 


st'ultima annuncia pros- 

sima la istituzione di un 

| servizio aereo rapido da 
Londra (via Tangeri-Na- 
tal) a Rio de Janeiro, per 
passeggeri e merci. 
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Quanto all'Italia sembra siano stati portati a termine 
gli studi per la tanto attesa linea aerea diretta Italia-Sud 
America, linea che sarà dotata di grandi trimotori, i 
quali collegheranno l’Italia con Buenos Aires, in modo 
da superare i consimili servizi aerei dell’« Air France » 
e della « Luft Hansa ». 


Linea aerea Torino-Parigi. 


È stata recentemente inaugurata la nuova linea aerea 
Torino-Parigi, in collegamento con la linea Venezia- 
Milano. Il servizio di collegamento aereo si effettuerà 
trisettimanalmente, con partenza da Torino nei giorni 
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| due più perfetti apparecchi a specchio riflettore 
Exakta Standard per il comodo formato 4X 6, 
per pellicole a ri toli; 
Kine Exakta per il normale Cinefilm 24x53 
36 fotografie con una sol 


Prospetto “T“ gratis - TORINO, Via 


AR. 














etbamro 
APPAREC: 


di martedì, giovedì e sabato alle ore 10,05, e arrivo a 
Parigi alle ore 12,35. Le partenze da Parigi si effettue- 
ranno nei giorni di lunedì, mercoledì e venerdì alle 
ore 12,55, con arrivo a Torino alle 15,25. 

Sono stati predisposti, inoltre, in coincidenza col 
nuovo servizio, collegamenti trisettimanali con Vienna 
e Budapest, con partenza da Torino alle ore 16,35 e 
arrivo a Torino alle ore 17,35 nei giorni di lunedì, mer- 
coledì e venerdì. \ 

La nuova linea sarà servita dai velocissimi bimotori 
Fiat « A.P.R. 2». 


Apparecchio stratosferico da combattimento. 


È in Costruzione presso gli stabilimenti aeronautici 
Lockhead, per conto del Governo degli Stati Uniti 
d'America, un apparecchio da combattimento partico- 
larmente attrezzato per la stratosfera. La costruzione è 
pressochè ultimata ed i voli di collaudo saranno iniziati 
tra breve. Se essi daranno i risultati desiderati, gli Stati 


Uniti avranno un apparecchio da combattimento con 
Caratteristiche nettamente superiori ai tipi esistenti. 


La gara aerea New York-Parigi sospesa. 


È noto che una gara aerea New York-Parigi era stata 
indetta dalla Francia nella ricorrenza del decimo an- 
niversario della trasvolata atlantica compiuta da Lind- 
bergh. 

L'iniziativa aveva destato ovunque vivo interessa- 
mento e calorose adesioni. 
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ora che ja 


sospesa. Le nu TRA | 
siano dovute al ER 
le Nazioni con atto 
hanno ancora preti nai 
apparecchi desti e. 
gara. L'Italia, in a 
già perfettamente Ie 
9 apparecchi, tut” la 
cienti e perfettama MIN V| 
paci di affrontare {a Dro 
Con successo, 

Unione Nazi La Reg, 


nautica ne aveva pi Aer, 
sposto l'iscrizione Predgi. 


Linee aeree fran 
Il Ministero dell” 
francese ha recen Aria 
autorizzato l'esercizio delle seguenti linee aeree: at 


Parigi-Londra (per l'anno 1937), gestita dalla i 
« Air Dispatch and Commercial Air Hire 3; Societa 


Croydon-Deauville (per i mesi luglio e agosto 1937), 
stita dalla Società « Channel Air Ferries Ltd, SE 
reham-by-Sea (Sussex) »; 


Londra-Parigi (servizio regolare), gestita dalla Soci 
« British Airways Ltd.» di Londra; Società 


Londra-Parigi (servizio regolare passeggeri e merci), 
gestita dalla Società « Wrightways Ltd. Aì of 
London-Croydon » La Società stessa è autorizzata 
ad esercire i seguenti servizi: 


trasporto giornali da Parigi a Londra, 
trasporto passeggeri da Londra a Tours, 
trasporto passeggeri da Londra a Touquet, 


oo 


Servizi aerei transantlantici. Lf 


he 


Per assicurare il funzionamento del servizio aeteo 
della « Luft Hansa» sulle linee postali dell'Atlantico — 
del Nord, il Ministero delle Poste e Tele aa 
ha destinato i piroscafi Schwabenland e Friesenland a 
servire da catapulta durante i prossimi voli che uniranno. 
gli Stati Uniti d'America all'Europa. Lo Schwabe lohè È 
stazionerà al largo di Nuova York ed il Friesenland ad — 
Horta, nell'isola Faial del gruppo delle te, alla 
distanza di circa 4000 chilometri l'una dall'altra n ve, > 
distanza che sarà coperta dagli aeroplani senza scalo. 
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I due piloti, a bordo di un monoplano monomotore 
da 500 cavalli, battezzato ‘ Vento di Dio »?, lasciarono 
Tokio il giorno 6 aprile alle ore 18,20” (meridiano di 
dra il giorno 9, alle ore 15,38” 





09 del Canadì lia recentemente assegnato 
: di materiale bellico, Roma) e raggiunsero Lon 


llani SOnO 
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viazione per la caccia ai 
mon LE TRE 
dei danni considerevoli 
cati alla vegetazione da una 
311°" quantità di montoni viventi 
sr stato selvaggio nelle regioni fo- 
sal e montagnose dell’isola Ha- 
uuge autorità del luogo hanno 
pvuto ricorrere all'opera dell'avia- 
‘one per esplorare quei terreni par- 
ricolarmente difficili all'accesso. 
I primi voli d'esplorazione hanno 
esso di determinare ove si tro- 
mandrie e di iniziare gli studi per l'esecuzione (tempo di Roma), compiendo così l’intero percorso in 
3 giorni, 21 ore. e 18 minuti, con un vantaggio di 6 ore 





















vano le 

di una caccia bene organizzata. 
e 42 minuti sul tempo preventivato di 100 ore. 

Il fulmineo volo Tokio-Londra. Nel tratto Tokio-Parigi i due aviatori nipponici hanno 
battuto il precedente campionato sullo stesso percorso, 
detenuto da 14 anni dalla Francia con il volo di 6 giorni 


o da Costes e Le Brix. 


Il volo recentemente portato a compimento dai nip- 
è stato migliorato di ben 72 ore € 


ponici ingegneri Kenji Gukakosi e Masaaki Sinuma sul e 20 ore compiut 
tragitto Tokio-Londra segna una pagina gloriosa nella Il campionato 
42 minuti. 


storia dell'aviazione. 
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La guerra sul mare. 


$ . , se "2 ( fo 
A cura dell'Ufficio Storico della RK. Marina ha vi du ( 


le | , hi è sv” i » Divisione 
testè la luce un volume dell'Ammiraguo di Divi 

= * è » a* P Prot odf9 onertad 

Oscar Di Giamberardino, intitolato « { 0) le della gU 

lentieri ai nos lettori 


in mare », che segnaliamo vo! 
‘ fini della trattazione. 


per l'importanza della m iteria ei del tazione 
Il libro (444 pag. in 8° gr. L.. 20; pet 1 s0CI dei osi 
che io richiederanno al Capo dell'Ufficio Storico della 
Marina — Roma, L. 15), 


R. Marina - Ministero della 
svolge con profondo acume i 
della guerra sul mare e riesce a precisare 1 CC & 
stanziali della preparazione e dell'impiego delle forze 
navali con persuasiva efficacia, che fa di queste pagin? 
una fonte di ispirazioni a Cui possono egualmente at- 
tingere gli uomini di azione € gli uomini di pensiero, 
trovandovi i primi l’indirizz 


fondamentali argomenti 
i concetti So= 


PI lees 
a bene operare e gli altri 


e vi é 11 sal cd 
lo spunto a meditare con giusta valutazione delia realta. 

Le idee che vi si svolgono non sono affogate in pro- 
lissi esempi storici; anzi, 


i riferimenti alle esperienze 
del passato sono volutamente brevi, sintetici € conclu- 
sivi. Nè l’opera si rivolge al soli ufficiali di 


Marina, 
bensì anche a quelli delle altre forze armate, poichè le 
idee generali che si estendono a t 


anta parte della trat- 
tazione, sono applicabili egualmente alla guerra ter- 
restre e a quella aerea. 
Questo felice aggiornamento della dottrina bellica 
marittima potrà interessare anche gli uomini politici e 
in genere tutte le persone colte, che desiderino farsi 
un'idea precisa sui problemi sostanziali della guerra, 
siano essi strategici, tattici od organici. Un notevole 
sviluppo è dato alle « Relazioni fra la politica e l’arte 
della guerra», e la trattazione si chitide con un capitolo 
sull’ « Arte del comando» imperniata sulla perfetta 
conoscenza della psiche umana e dei valori intellettuali 


e morali. 
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Lo stile personalissimo, suggestivo ed 
nifesta una limpida onestà di intendimenti & 2°® 
sincera che si trasfonde in chi legge, destando una Ma. 

im 


sione che si tratti di un solido contributo Pres, 
di problemi capitali per il nostro Paese, OScena, 


ne 


In Cirenaica, coi reparti indigeni. 

In edizione fuori commercio è usci 
: tipi dello stabilimento tipografico a) È Bengagi, 
interessante volume del Ten. Col. Dott a vone, Re! 
Braida, Capo di Stato Maggiore del Regio Co Vittorino 
Coloniali della Cirenaica, volume dal titolo: Cogli I 
ver l'Ufficiale dei Reparti indigeni della Cirengi 

A caratterizzare il lavoro basta ciò che ne dico 
fazione il Generale di Brigata Guglielmo N 10 pre, 
che l'Autore « ha pienamente raggiunto lo asl, e Cioà 
fornire agli ufficiali, chiamati a svolgere Ja 1 OP di 
professionale in Libia, il mezzo di poter oro attivit; — 
cognizioni indispensabili per attendere Des Tm È 
ai loro compiti, nonchè la possibilità di DTOfcuamente 5 
e completarle ». Non solo, ma il libro __*PProfondirk 
rende di utile e gradita lettura a tutti e: Questo lo | 
bene e compiutamente della vita indigena ioni Assai 
e in appendice offre persino, in sintesi, merc n ci 

“UDO assai i 


















chiaro della storia del Paese, di cui gli I 
tanto interesse a conoscere il volto e l’agimanei hanno. 


A proposito di « SVIRZIO gastronomico n, Neo 

A proposito di Turismo gastronomico, di cuì =: -_ N&d | 
pammo nello scorso numero, diamo nos Cl occu. | 
lume uscito testè a Londra (Chatto & Wi 20 Un vo. | 
dal titolo Good Food from Italy, a cura dell us, 1937), 
MorPHy, in cui questa distintissima ami x Contessa | i 
ha raccolto un’ampio ricettario di cuciona dell’It; INI 
con un criterio di scelta fra le più tipiche s all'italian | 
gionali, che merita la più ampia lode. — Pecialità 1 
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BR. MANNUCCI. — Pierta, . irte e storta. - Terza 
6 ampliata e corretta con 90 illustrazioni. - 
Mgrotnanto S. Bernardino, Siena 1937-XV: L. 20, 


a visione della città toscana si riflette intera- 
pa Se queste pagine dei suo appassionato illustratore. 
gent linfatti si compencicano, Completandosi e illu- 
I si a vicenda, la storia del grande pontefice 
pirata Pio II quella Gelia ciltà in cui nacque e gli 
soa ori dell'arte onde ogni pietra della vaghissima 
pie?" della Val d'Orcia sembra assumere un suo pro. 

‘) rilievo» ric 

pi vesto prezioso volume, che è anche un repertorio 
ampleto dì notizie sull'argomento, piace rilevare, dopo 
îori capitoli, quelli dedicati agli Statuti della 

td, alla sua cronistoria, nonchè i tre capitoli sui din- 
G° i. Monticchiello, Spedaletto, S. Anna in Cam- 
tor Vaghezza di luoghi e visioni d'arte che ricingono 
È città, ancora viva e splendente nel nome e nella gloria 


del Piccolomini. 


xLapio. — Rivista di Storia dell’ Architettura. - Hoepli, 
È Milano 1937-XV; fasc. I: L. 12. d 


Sotto l'auspicio di un nome glorioso nell'Arte archi- 
tettonica si presenta questa nobile signorile rivista, ca- 
ratterizzata magnificamente, fin da questo primo nu- 
mero, da due articoli che vorremmo chiamare essenziali. 
Uno di essi, dovuto all'architetto Gustavo Giovannoni, 
studia le rovine di Leptis Magna, le quali, come dice 
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l'A., sono « una delle più vaste e organiche sistemazioni 
urbanistiche dell'antichità » e delle più solenni del mondo 
romano. I gloriosi avanzi sono considerati in relazione 
con lo sviluppo ulteriore dell'arte e specialmente con 
l'architettura del Rinascimento. 

Notevolissima in questo studio la constatazione che 
le 99 arcate del Foro di Leptis Magna poggiavano di- 
rettamente sui capitelli; disposizione questa che finora 
si riteneva applicata per la prima volta — quanto ai 
grandi organismi architettonici — nel palazzo imperiale 
di Spalato. È un duro colpo, quindi, portato alla teoria 
dello Strzygowsky. Persuasivi e suggestivi, inoltre, i 
confronti che l'A. fa seguire tra i porticati della disse- 
polta città e le quattrocentesche logge fiorentine. 

Il secondo articolo di rilevante importanza studia le 
chiese secentesche di Napoli con la profonda e minuta 
conoscenza storica che distingue gli scritti del Prof. 
Gino Chierici, Soprintendente all'Arte Medioevale e 
Moderna delle Province Lombarde. Acutamente è 
colta l’essenzialità di forme delle diverse chiese consi- 
derate, e messo in rilievo lo sviluppo logico anche delle 
audacie costruttive. 

La ricchezza delle fotografie, delle piante, degli al- 
zati, degli spaccati, dei particolari aggiunge un singolare 
pregio alla pubblicazione, che si chiude coi rilievi dili- 
gentissimi di un gioiello quasi ignorato — S. Maria di 
Portonuovo, nei dintorni di Ancona —, con appunti 
varî (gustosissimi i disegni di Carlo Ceschi di cortili e 
di vie di città pugliesi), notizie, commenti, bibliografia. 
MINISTERO DELL'EDUCAZIONE — INAZIONALE DIREZIONE 

GENERALE DELLE ANTICHITÀ E BELLE ARTI. — Catalogo 

delle cose d’arte e di antichità d'Italia. — Assisi. A cura 

di Emma Zocca, Libreria dello Stato, Roma 1936-XIV, 

pag. 383, moltissime illustrazioni: L. 90. 
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è più che una crema, 
perchè contiene l'Euce- 
rite, il fortificante della. 
pelle. Mantiene resistente 


colo dei bruciori del sole. || 
Una pelle fortificata così 
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So 


il tessuto cutaneo, lo forti- || ; 
fica e diminuisce il peri- || 
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È letizia di Cibi e di Vini al RISTORANTE TOURING. 
lo si rinnova la più schietta tradizione dell'ospitalità italiana | 
“ 


LE MIGLIORI SPECIALITÀ DELLA CUCINA REGIONAL 


È: RISTORANTE TOURING I CLASSICI PRODOTTI DEI VIGNETI: ITALIAN 


| dI IN UN AMBIENTE NUOVISSIMO, DOTATO DEI PIÙ MODERNI IMPIANTI DELLA TECNICA GASTRONOMI 


Top 


LA GRIGLIA E LO SPIEDO, COME NELL LE ACCO 
RISTORANTE TOURING GLIENTI TRATTORIE DEL BUON TEMPO ANTI 


SI COMPLETA COSÌ LA dI 
GRANDIOSA ATTREZZATURA DELL'E°RBeB9 i 


MILANO — VIA SIZZIO TARGHE 
TELEFONI : 65-653/4/5/6) Fi. 
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BIETTI. — Vita eroica del Duca di eli Abruzzi. 
ORE. 118 Ed. <A. Barion », Milano 1937-XV: L. 3 


$og. 


o FUIANO» 7 Il portaordini nel servizio di collega- 
gore! se rritoriale per la protezione anticerea. — Pag. 126 
mento a nesse cartine. Ed. «La Prora», Milano 


0g7-XV: Le 6. 


ATANASIO DA GRAUNO - Cappuccino. — Piante ed 
pilo medicinali della Regione Tridentina, - Terza edi- 
fe migliorata, ampliata ed illustrata. Pag. 253. Li- 
tiara Moderna Edit. A. Ardesi, Trento 1937-XV: 


L. 16. 


mmentari dell'Ateneo di Brescia per l'anno 1935-XIII 
dira F.- Anno Accademico CKXXIV, Pag. 589, Stab. 


Tip. F. Apollonio & C., Brescia 1936. 


JE NFALE. - La Regina Elisabetta. — Pag. 415, Edit. 
‘ Bemporad, Firenze 1937-XV: L. 18. 


Errore Davite. — Il Campidoglio. — « Carme romano ». 
Pag. 45, S. A. Vecchi Editrice, Milano 1937-XV: L. 5. 


Giovanni La VERA. — Comunicazioni e Trasporti. — 
Pag. 113. Casa Ed. R. Giusti, Livorno 1937-XV: L. 3. 


ETTORE ANCHIERI. — /{ Canale di Suez. — Pag. 311, Li- 
breria Lombarda, Milano 1937-XV: L. 10. 


ISABELLA EMERSON. - La Casa delle Tarantole. - Ro- 
manzo. — Pag. 184, Tipografia « Dante», Città della 
Pieve, 1937-XV: L. 8. 
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ELio Mori. - Guida automobilistica e turistica della pro- 
vincia di Genova Con allegata Carta corografica 
1:125.000. A cura dell'Ente Provinciale per il Tu- 


rismo di Genova 


ININISTERO DELLA EDUCAZIONE INAZIONALE - DIREZIONE 

GENERALE DELLE ANTICHITÀ E BELLE ARTI - Itinerari 
dei Musei e Monumenti d'Italia. ANTONIO AVENA. - 
Iì Museo di Castelvecchio a Verona. — Pag. 77 con 57 


illustraz. Libreria dello Stato, Roma A. XV E. F.: 


L. 4,50. 


IWirrKO ARDEMAGNI. — Supremazia di Mussolini. — Pag.124 
con 12 tavole. S. A. Fratelli Treves Ed., Milano 


1936-XIV: L, 10. 


DIPARTIMENTI DELLA PUBBLICA EDUCAZIONE DEL CAN- 
tone Ticino. — Scrittori della Svizzera Italiana. - 
Studi critici e brani scelti. Due vol. di compless. 
pag. 1333. Istituto Editoriale Ticinese, Bellinzona 1936. 


Gino VERONESE. — Appunti per la storia del grande 
Acquedotto Istriano — Ì. Ricerche e coordinamenti 
— II. Progetti di massima. — Estratto dalla Rivista 
«L'Acqua », febbraio-aprile 1934-XII e gennaio 


ottobre 1936-XV. 


Den Norske Turistforenings Arbok. — Pag. 288 con illu- 
straz. Oslo 1937. 


Olaszorszàgi ùti Tanacsadò - Consigli pratici ai viag- 
giatori turistici d’Italia in lingua ungherese. II Edi- 
zione 1937. — Ed. « Via» Libreria Italiana, Budapest 


Kiadàsa. — Pag. 192 con illustrazioni. 


L'Isola incantata. - Leggende di Capri. - Raccolte da 
ISABELLA EMERSON. — Pag. 83 con 8 fot.f.t. Tipografia 
« Dante », Città della Pieve, 1934-XII: L. 5. 








TERME DI CHIANCIANO 


Specializzate nella cura delle malattie del fegato. 
Bagni termali carbonici naturali per il trattamento delle forme ipertensive. 





Informazioni, Letteratura: TERME DI CHIANCIANO-BAGNI DI CHIANCIANO (Siena) 


















“MARCA MARTIN” 


La posata di qualità 
in alpacca argentata 
possiede tutti i requisiti 
l'aspetto 
e la signorilità 
della posata in vero 
argento 


Dato anche il prezzo 
mitissimo 
e 
la migliore sostituzione 
dell’ argento. 


Dove l'articolo non è in vendita chiedere il 
catalogo al Concession. Generale per l'Italia: 


GUGLIELMO HAUFLER - Milano 
Via Monte Napoleone, 34 (angolo Via Gesù) Tel. 70-891 
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FERDINANDO MiLonE. — Il Porto di 





‘apoli, a cura del Comitato Na- CTIAZIONE AL “ TOURING CLUB ITALIANO 
mita la Geografia: VI. Ri- ASSOClAz o, _—_ww—__0u0òyòàa_04òt4_4+4t++““": 
te di geografia economica sui io L. 
Orti italiani. — Pagine 202, ill. Soci Annuali pito Fassa di (Estero L. 25,50) 
Onima Romana Editoriale, Soci Quinquennali . . . L. 75,50! ammiss. ) (Estero La 125,20) 
Roma 1936-XIV: L. 30. Soci Vitalizi o .. .. —. . L. 250,20 (Estero L. 400,20) 
EDviGE Pesce GORINI. - Il Campa- Soci Vitalizi Fondatori della Sede L. 350,20 (Estero L. 500,20) 
nello misterioso. - Raccontc 


per 






ragazzi. - Opera Nazionale per 
il Mezzogiorno d'Italia - Roma- 
Milano 1936-XV. Offerta per gli 
Orfani: L. 10. 


Per i versamenti nel Regno: CONTO CORRENTE ‘POSTALE N. 3/98 MILANO 
TOURING CLUB. ITALIANO - CORSO ITALIA, 10 —- MILANO 
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Statistica dei Soci al 30 Aprile 1937-XV. f 


* GG. ALSANESI. - Le imposte di licenza È 
sulle macchine per caffè tipo espres- 1 ta al 30 aprile 1937............ N. 172 
‘ Moi È >ci è li che avevano pagato la quota a 33 
so. — Biblioteca Pratica « Raccolta ebrei annaali iscritti per il 1937 alla stessa data ...... ts » 1469 
Cesare ai ae: 233, Rd foci vitali Reti ARI ATO sprite 198) 00. i RT 
ì Cesare Nani, Como 1937-XV: Satiri Titano di pagantalito rateale al 30 aprile 1937 .. » 12437 
i L. 10. n A 
N. 448 105 
Royal Automobile Club Guide and | 
i già iscritti nel 1936 che non pagarono an- | 
Handbook 19 37 -38. — Pag. 306, rimini a del 1937 e presumibili muove iscrizioni ............ » 2250 | 
con carte e piante. — Edit. The T tale Soci N 470 6051 
Royal Automobile Club (Pall otale RR ci 
Mall), London S.W.I. 
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Proprietà letteraria ed artistica — Riproduzione riservata - Non si restituiscono nè i manoscritti nè le fotografie. n 
Indirizzare la corrispondenza impersonalmente al Touring Club Italiano. A 
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Redattore Capo Responsabile: | 








Direttore: 


Direzione e Amministrazione: 
Sen. CARLO BONARDI 


TourIinG CLuB IraLiaNO - Milano, Corso Italia, 10 Dott. ATTILIO GERELLI 


Testo: Società Grafica G. Modiano - Milano, Corso XXVIII Ottobre, 100 A AE, 
Notiziario e Pubblicità: Capriolo & Massimino - Milano, Via Carlo Poma, :7 


BANCO DI NAPOLI | 
Istituto di Credito di Diritto Pubblico Fondato nell'anno 1398 
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Stampa: 








Fondi di dotazione e riserve : Lire 1.470.000.000 





La Banca più antica esistente nel mondo. 
Il più ingente complesso di fondi patrimoniali e di riserva 
fra gli Istituti di credito italiani. voti 
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Direzione Generale: NAPOLI ; to d 
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Reggiò Calabria - Roma - Torino - Trieste - Venezia. i 
SUCCURSALI: Ancona - Aquila - Avellino - Barletta - Benevento - Brindisi - Camy 

Caserta - Catanzaro - Chieti - Cosenza - La Spezia - Lecce - Livorno 

Perugia - Pescara - Salerno - Sassari - Taranto - Teramo - Trento. 


315 AGENZIE È RAPPRESENTANZE NEL REGNO. 
FILIALI NELLE 


SEDI: Napoli - Bari - Bologna - Cagliari - Firenze - Foggia - Genova - Milano - P. 
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LLE COLONIE: Asmara - Tripoli - Massaua - Deca 
FILIALI ALL'ESTERO: New York - Buenos Avyres. i 
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SEZIONI SPECIALI: Cossa di risparmio - Credito agrario = Gré 
di pegni - Italiani all'Estero. up” 
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A COMMERCIALE 


CAPITALE LIRE 700.000.000 
INTERAMENTE VERSATO 





180 FILIALI IN ITALIA 4 FILIALI 
E 14 BANCHE AFFILIATE 
ALL'ESTERO CORRISPON. 
DENTI IN TUTTO IL MONDO 


E OPERAZIONI DI BANCA 
puitÉ unaue PIAZZA ITALIANA ED ESTERA 
su S 
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\/ANONIMA INFORTUNI 


A. ANON. ITALIANA DI TUR 
CONTRO GLI INFORTUNI 


Sede in MILANO (108) - PIAZZA CORDUSIO, 2 
TELEFONI 838-451, 88-452, 88-453, 88-454, 89-861, 87-655, 87-656 87-657 (Centralino) i 
Capitale Sociale L. 32.000.000 interamente versato == Fondi di Garanzia po -12- Tata otra, 164 milioni, LET 
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“NI INFORTUNI - ASSICURAZIONI MALATTIE - ASSICURAZIONI DELLA preparano ia 


Bite. ASSICURAZIONI DELLE VETTURE CONTRO | DANNI O l LER OTTURE ACCIDE IDE ENTALI : in 


incaricata da! Touring Club Italiano, quale. de gi ol dello AssicUu- 
è 
razioni Generali, del SERVIZIO N! Ri A | che compl 


mediante i propri Uffici e mediante le Agen che 


Assicurazioni Gener: al i di V 
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L’ANONIMA INFORTUNI è ASSICURATRICE. URI 

(R.Federaz. Motociclistica Italiana) e della R -F.I 

Con questi Enti L’Anon. Infortuni ha aocosti i specia ia 

della Cassa Interna di Previdenza del Con tato Olimpic« 
n i. nigi 
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SOCiETÀ GRAFICA G. MODIANO - MILANO PREZZO DEL FASCICOLO L. 2,50 | 
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